E :. Demande d’examen au cas par cas préalable @
>, a la réalisation d’'une étude d'impact

Liberté » Egalité + Fraternité . _

REFUBLIGUR FRANCAISE Atticle R. 122-3 du code de I'environnement N®14734°02

Ministere chargé
de I'environnement

Ce formulaire n'est pas applicable aux installations classées pour la protection
de I'environnement

Ce formulaire complété sera publié sur le site internet de I'autorité administrative de I'Etat
compétente en matiére d’environnement

Avant de remplir cette demande, lire attentivement la notice explicative

Cadre réservé a I'administration
Date de réception Dossier complet le N° d'enregistrement

1. Intitulé du projet

Requalification de l'entrée de la station de Plagne Centre

2, Identification du maitre d'ouvrage ou du pétitionnaire

v V‘ ol ‘_

ersonne morale

ilioiol Lo 1311

3. Rubrique(s) applicable(s) du tableau des seuils et criteres annexé al'article R. 122-2 du code de I'environnement et
dimensionnement correspondant du projet

6) Infrastructure routiéres Aménagement de la gare routiére et de la route départementale RD221
d) Toutes routes d'une longueur couvrant un linéaire d'environ 310 m.
inférieure a 3km

4. Caractéristiques générales du projet

Réaménagement sur place de la route départementale RD 221 sur environ 285 métres : décalage de 1l'axe de quelques

métres avec organisation d'un stationnement en épis (une quarantaine de places) et d'un arrét de bus, aménagement
d'un trottoir.

Réaménagement du carrefour giratoire amont (redimensionnement et réorganisation du stationnement).

Aménagement de la gare routiére comprenant 1'aménagement de 3 quais couverts : 2 quais d'environ 40 m de long

avec voies de stationnement et une voie de circulation + un quai d'environ 20 m de 1l'autre c6té de la RD221.
Aménagement de la place Perriére en une place piétonne et de la rue des écoles sur environ 2000 m2.
Construction d'un batiment d'accueil et de loisirs (environ 1 000 m2 de surface de plancher réparti sur 3 niveaus

La loi n° 78-17 du 6 janvier 1978 modifiée relative & linformatique, aux fichiers et aux libertés s'applique aux données nominatives portées dans ce
formulaire. Elle garantit un droit d'acceés et de rectification pour ces données auprés du service destinataire
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4.2 Objectifs du projet

Revaloriser et marquer la porte d’entrée de la station
Améliorer les conditions d’accueil de la clientéle avec :

- La création d’une véritable gare routiére couverte

- Le transfert de la partie accueil de 1l’office de tourisme sur la place
Requalifier la place en valorisant la vue sur le mont Blanc (effet belvédére)et retrouver une ambiance de place
de village animée.

Installer sur la place des activités qui participent a son attractivité :

- bowling avec bar-snack, maison du patrimoine et des « Mines de montagne », poste (qui serait transférée)
Apaiser le trafic de la RD et la rendre plus urbaine et confortable pour tous les modes
Modifier la desserte routiére de la place afin de réduire les circulations automobiles moyennant un
réaménagement de la rue des écoles pour apaiser le trafic et sécuriser les circulations piétonnes

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase de réalisation

Travaux classiques d'aménagements urbains d'espaces publics et de voirie avec une intervention dans un talus
technique par des principes de souténement.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation

Le flux de la route départementale est écarté de la place et du front bati (Annapurna).
Les piétons disposent d'un cheminement piéton en rive sud (jusqu’a 1’Aconcagua)
Le stationnement VP est réorganisé avec un transfert du nombre de places sur voirie (184 places existantes sur
le site du projet), vers :
- les quarante places aménagées dans le cadre du projet
- un transfert des places de stationnement perdues dans le cadre d'une meilleure réglementation du stationnement
sur voirie permettant de favoriser le stationnement de courte durée,
— de l'amélioration de la gestion du parking cascade permettant de développer une réserve de capacité de 50 places,
- d'une optimisation de facto du stationnement du parc privé.
Enfin d'autres opérations vont également développer de nouvelles places de stationnement et permettre une meilleure
organisation : Eiger (100 places), Gendarmerie (50 places).
La gare routiére offre des arréts de qualité (couverts) pour les navette inter-station (2 arréts) et les car des
lignes réguliéres (2 arréts). Les cars de Tours opérators ne sont pas autorisés. Les Taxi disposent d'une zone de
dépose minute a proximité sur la place.
| La place est aménagée pour accueillir des fonctions urbaines : une liaison piétonne vers le front de neige
(via galerie des Ecrins) depuis la gare routiére, une terrasse pour le bar-restaurant le Refuge, des marchés
événementiel (de No&l, artisanat,..) et la retransmission des événements sportifs, des animations touristiques,
des jeux d’enfants, éventuellement l'accueil d'une patinoire (& vérifier).
Le batiment d'accueil et de loisirs offre des locaux pour des services (hall voyageur, office du Tourisme, Poste
(en cours d'étude), des équipements culturels et touristiques (maison du patrimoine et des "Mines de montagne")
et des équipements de loisirs (bowling, bar-lounge,...) ainsi que de locaux techniques.
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Concertation préalable au titre de l'article L.103-2 du code de l’urbanisme,

Instruction au titre de la loi sur 1l'eau selon les principes de gestion des eaux pluviales : un porter a
connaissance sur la modification des points de rejets peut s'avérer nécessaire avec éventuellement un dossier
de reconnaissance d'antériorité pour régulariser les points ces rejets existants.

Permis de construire pour le batiment d'accueil et de loisirs.

Le formulaire concerne 1'aménagement routier qui ne fait l'objet d'aucune autorisation mais éventuellement
d'une étude d'impact, enquéte publique et déclaration de projet.

Upericie giobal

Superficie totale :
Longueur de voirie (aménagement de la RD) 285 m de voirie
Largeur de la section courante de la RD : 13 a 16 m
- voirie
- trottoir 2,45
- stationnement a 5 m selon configuration
- accotement m
Largeur de la gare routiére (quais + voies + R 25 a27m

o

long. 45 ° 50" 72 " 62 Llat 6 °_g7" 64" _4s8

long. 45 ° 50 '59 " 94

Commune Macdt La Plagne
73 2210

A la création de la station dans les années 60

! Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

Les usages actuels sont ceux d'espaces publics urbains:
- voiries

- stationnements

- cheminements piétons

ainsi qu'une partie du talus enherbé.

PLU approuvé le 9 mai 2011

Projet est concerné par des zones urbaines et des zones naturelles :
- Us-t-2z2

- Ns

- Np-s

avec les indices suivants :

s :secteurs oll la pratique des activités sportives (notamment le ski) est dominante
P : secteur de protection de source

7Z2 : secteur exposé a un risque naturel moyen
t : secteur ou l'urbanisation touristique est achevée

La commune est en limite du Parc Naturel de la Vanoise

Plan de prévention du Bruit dans 1l'environnement de l'Etat approuvé le
21 décembre 2010 et celui des infrastructures départementales de 2011.

Les voiries du site (RD221) ne sont pas concernées et ne font pas 1'objg
d'un classement au titre des infrastructures de transport bruyantes.
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Plan de Prévention des Risques naturels (PPRn) prescrit le 21/06/2012.
PPR minier approuvé le 18 décembre 2014 : le site du projet reste hors
des zones d'aléa et n'est pas concernée par les zones réglementaires.
Les risques naturels ont fait 1l'objet de 1'étude d'un Plan d'Indexatio
en %z (PIZ), par la société GEOLITHE. Ce document est annexé au PLU.

Le site est concerné par un risque moyen d'effondrement et d'affaissemg
Le secteur est traversé par un ruisseau susceptible de déborder sur sesg
deux rives : le risque est estimé moyen a fort.

Absence de site BASIAS ou BASOL recensé sur le site.

La ressource en eau potable de la commune de Macot-La-plagne provient
de 11 ouvrages captant et d’une retenue collinaire.

Le site s'inscrit pour partie dans un périmétre de protection de captagg
d'une source.

Les sites natura 2000 les plus proches concernent :
- Les Adrets de Tarentaise (4,6 km) SIC

- Le Massif de la Vanoise (7 km)SIC

- La Vanoise (10,3 km)ZPS.
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6. Caractéristiques de limpact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine

i\

Le projet respecte le terrain naturel mais nécessitera quelques
adaptations.

Le projet respecte le terrain naturel mais nécessitera quelques
[j [] adaptations avec importation des matériaux de construction.

Le projet est en zone urbaine et concerne des espaces publics
(stationnements et voiries) sans végétation.

Le confortement du talus (souténement) peu affecté les espaces
[] Ea enherbés mais sur des secteur de trés fortes pentes sans enjeu.
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Le site du projet reste hors des zones d'aléa et n'est pas
concerné par les zones réglementaires du PPR minier.

Les risques naturels ont fait 1'objet de 1'étude d'un Plan
d'Indexation en Z (PIZ), par la société GEOLITHE. Ce document es
annexé au PLU. Le site est concerné par un risque moyen
d'effondrement et d'affaissement. Le secteur est traversé par un
ruisseau enterrer susceptible de déborder sur ses deux rives :
le risque est estimé moyen a fort.

Le projet s'inscrit dans un périmétre de protection des eaux
d'une source captée pour l'alimentation en eau potable.
Cependant, 1'aménagement ne modifie pas le risque de pollution
dans la mesure ol l'espace est déja circulé avec des principes
de rejet diffus dans le talus et vers le réseau qui se rejette
en limite du périmétre de protection en direction du ruisseau.
Ces principes de gestion des eaux ruissellement seront reconduit
dans un principe d'amélioration.

Le projet n'apportera pas de trafics supplémentaires sur la
voirie et donc n'augmentera pas les niveaux sonores du site.
L'éloignement de la circulation vis & vis des fagades de quelques
métres pourra éventuellement réduire trés légérement les niveaux
sonores.
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La réalisation du projet s'accompagne de la restructuration
de 1'éclairage urbain mais reste cohérent avec 1'ambiance urbaine
du secteur.

Les modifications des principes de circulation et de stationnement

ne sont pas de nature a modifier les rejets de polluants dans 1l'aif

5 projet ne modifiera que trés légérement le volume d'eau

luviale & gérer dans la mesure ou le site est déja imperméabilisé.
es conditions de collecte et de gestion existantes seront reconduif
ans un principe

amélioration : rejet diffus dans le talus et vers le réseau

qui se rejette en direction du ruisseau (en limite du périmétre

s protection du captage).
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7. Auto-évaluation (facultatif)

Le projet concerne un aménagement urbain dont l'objectif est la réorganisation des flux de circulation,

du stationnement avec une place importante faite aux transports en commun et la place des piétons.

Les modifications ne sont pas de nature a générer des incidences négatives (pas d'évolution de 1'ambiance
acoustique, ni des émissions de pollutions, pas d'emprise sur des milieux naturels). Les principes de gestion
des eaux pluviales sont reconduits voir améliorés.

Ainsi, le projet ne porte pas d'enjeux environnementaux nécessitant une étude d'impact et une enquéte publique
Les problématiques d'insertion urbaines et des génes potentielles en phase chantier ont pu étre abordées

en phase de concertation préalable avec les riverains.

Dans ces conditions, la réalisation d'une étude d'impact n'apportera pas de mesures supplémentaires ou
d'analyses des effets complémentaires. Pour ces raisons, la présente opération devrait &tre dispensée
d'étude d'impact.
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8. Annexes

Annexe 6 - Extrait du document d'urbanisme de la commune de Macot La Plagne

| Annexe 7 - Plan d’indexation en Z (Extrait de 1’étude Géolithe)

9. Engagement et signature

10/10




