
Annexe 7 – Incidences et mesures 
 

La présente annexe a pour objectif de présenter de manière plus détaillée les incidences principales 

du site et les mesures mises en œuvre pour le projet sur les sujets à enjeux qui sont les suivants : 

- Air 
- Bruit 
- Trafic 

 

1 INCIDENCES SUR L’AIR 

1.1 DESCRIPTION ET INCIDENCES 

 
Les principales sources de rejets atmosphériques seront liées : 
 

- au fonctionnement discontinu de la zone de charge des batteries (dégagement d’hydrogène) ; 
- aux rejets de gaz de combustion de la chaufferie : gaz naturel pour le chauffage ; 
- aux gaz d’échappement des véhicules circulant sur le site. 

 
Les activités exercées dans les cellules du bâtiment ne seront pas à l’origine de dégagement de 
fumées ni de poussières ou d’odeurs. 
 
Les rejets se résument à des gaz de combustion contenant du gaz carbonique, de la vapeur d’eau et 
des oxydes d’azote. 

1.2 MESURES PREVUES POUR EVITER, REDUIRE OU COMPENSER LES EFFETS NEGATIFS 

NOTABLES DU PROJET 

 
- Hydrogène 

 
Dans les locaux de charge, la ventilation sera adaptée et un système de détection d’hydrogène sera 
prévu.  
Rappel : Le rejet d’hydrogène dans l’environnement est sans conséquence (pas de toxicité). 
 

- Gaz de combustion 
 
La principale mesure pour la protection de la qualité de l’atmosphère est l’entretien régulier des 
installations notamment les chaudières.  
Une société spécialisée sera chargée de la maintenance des installations de combustion.  
 

- Gaz d’échappement 
 
Afin de réduire les rejets atmosphériques liés aux poids-lourds, les mesures suivantes seront prises :  

- les camions seront à l’arrêt pendant les périodes de chargement / déchargement, 
- la vitesse de circulation sera réduite. 

 

  



2 INCIDENCES EN TERMES DE BRUIT 

2.1 DESCRIPTION ET INCIDENCES 

 
- Réglementation 

 
L’arrêté du 23 Janvier 1997 s’applique aux nouvelles installations classées. Il s’applique donc à ce 
projet. 
 

Il prévoit que l'arrêté préfectoral fixe des niveaux de bruit à ne pas dépasser en limite de propriété (ne 
pouvant excéder 70 dBA pour la période jour et 60 dBA pour la période nuit sauf si le bruit résiduel 
extérieur est supérieur à cette limite) et fixe des niveaux d'émergence à ne pas dépasser, en 
mesurant cette émergence au point où une nuisance potentielle existe, c'est à dire chez le riverain. 
 
Les ZER identifiées pour le projet sont les suivantes : 

- Habitations à l’Ouest à environ 100 m du projet 
- Crèche « Multi-accueil Portes de Provence » en bordure de site, dans l’angle nord-ouest. 

 
- Sources de bruit dans l’environnement 

 
Sur ce site, les sources de bruit identifiées sont associées à la circulation automobile des axes voisins 
et aux activités voisines.  

 
- Sources de bruit en fonctionnement 

 
Seule la circulation de camions se fera à l’extérieur. Toutes les autres activités de manutention se 
feront à l’intérieur des bâtiments. 

 
Les sources sonores dues à l’activité seront essentiellement liées aux allers et venues des camions 
de livraisons. 
 
Le projet sera aménagé pour limiter au maximum le bruit des véhicules vis-à-vis des ZER et des 
mesures de bruit seront réalisées en exploitation pour s’assurer du respect des valeurs 
réglementaires. Des aménagements potentiels seront envisagés dès la phase projet. 

 
Nota : l’impact de la chaufferie est jugée négligeable étant donné la faible taille de l’installation et son 
emplacement dans un local dédié.  
Le site ne fait pas usage d’équipements bruyants de type sirènes, mégaphones… à l’exception des 
alertes de sécurité (alarme incendie, anti-intrusion…). 
 

2.2 MESURES PREVUES POUR EVITER, REDUIRE OU COMPENSER LES EFFETS NEGATIFS 

NOTABLES DU PROJET 

 
L’impact acoustique du site sera réduit en raison : 

- de la vitesse de circulation réduite des camions sur le site, 
- de l’installation dans des locaux dédiés du groupe sprinkler et de la chaufferie, 
- de l’absence de sirènes périodiques, 
- de l’arrêt des moteurs durant les opérations de chargement / déchargement. 
 

La situation du projet à proximité de la RN7 et de la RD73 est idéale pour desservir le site sans 
traverser de zone d'habitations.  



3 INCIDENCES SUR LE TRAFIC 

3.1 DESCRIPTION ET INCIDENCES 

 
L'approvisionnement et l'expédition des marchandises se feront par voie routière. 

 
 

Type de véhicules Rotation – Trafic maximal 

Véhicules légers  

(personnel et visiteurs) 
200 / jour 

Camions/poids-lourds  
(réceptions/expéditions) 

100 / jour 

 
La plateforme logistique est à proximité de la RN7 et la RD73. 

3.2 MESURES PREVUES POUR EVITER, REDUIRE OU COMPENSER LES EFFETS NEGATIFS 

NOTABLES DU PROJET 

 
 Voies internes 

 
L’accès du site pour les poids lourds se fera côté Nord-Ouest de l’établissement. Une fois dans 
l’enceinte de l’établissement les Poids Lourds seront dirigés vers les quais de l’établissement. Des 
voies d’attente PL sont prévues à l’entrée du site. Ces dispositions permettront de ne pas gêner la 
circulation sur le site ou sur les voies publiques. 
 
Les quais seront aménagés de façon à permettre la manœuvre aisée des poids lourds. 
L’aménagement des voiries permettra de faire le tour du bâtiment.  
 
Les véhicules légers pourront accéder au site en limite Est, par une entrée dédiée.  
 
 Consignes de circulation 
 
Des consignes seront établies et communiquées aux chauffeurs et aux personnels du site. Ces 
consignes seront inscrites à l’entrée du site.  
 
 Desserte locale sur les voies de circulation 
 
Depuis Valence ou Orange, le projet est accessible via l’autoroute A7, au niveau de la sortie 18 
« Montélimar Sud » puis la RN7.  

 


