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 La présente étude a pour objectif

d’évaluer les impacts circulatoires

de la création d’une liaison routière

entre L’allée du levant (giratoire RD

1006) et l’av. du Dauphiné ainsi que

l’ouverture prochaine d’une piscine

(travaux en cours).

 Le projet appelé la voie du Rivet,

permettra un accès direct vers le

quartier Champaret depuis la

RD1006, axe structurant de la

commune de Bourgoin-Jallieu.
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Projet urbain de désenclavement du quartier Champaret

Contexte de l’étude

Av. du Dauphiné

Pathéon 

pharma

Projet de 

raccordement

Voie du Rivet

Périmètre de 

réflexion
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Le projet

Le projet comprend :

 La création d’un nouvel

équipement sportif à

rayonnement intercommunal

(piscine),

 La création d’une nouvelle voie

à double sens pour mieux

desservir le quartier.

La nouvelle voie se raccordera sur

deux carrefours existants :

 Au Sud-Est, au niveau du

giratoire RD1006 ;

 Au Nord-Ouest, au niveau du

carrefour à perte de priorité Bd.

Champaret/ Av. du Dauphiné.

 Le projet prévoit la création

d’aménagements permettant de

pacifier la circulation dans le

quartier et notamment la

création d’un plateau

ralentisseur en amont de l’Av. du

Dauphiné

Accès 

A43

Av. du Dauphiné

Plateau



Fonctionnement actuel de la 
circulation dans le secteur 
d’étude
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Accessibilité globale du secteur

 Le quartier Champaret est

bien desservi depuis le nord

par :

▪ L’Av. Tixier / Av. JJ Rousseau;

▪ Le Bd. Champaret

 Les accès depuis la RD1006

au sud du quartier sont quant

à eux uniquement possibles

via le carrefour RD10006/Av

JJ Rousseau.

 L’ensemble d’entrées/sorties

se fait par le boulevard

Champaret.

 L’entreprise Pathéon, pôle

pharmaceutique implanté

dans le quartier, génère un

flux VL important en lien avec

ses 450 salariés. Les flux de

marchandises représentent

environ 15 PL par jour soit au

maximum 2 PL par heure. Les

accès/sorties se font

aujourd’hui exclusivement par

le nord (av. du professeur

Tixier). Cependant la nouvelle

voie permettra un accès direct

depuis l’autoroute.

 Le quartier est également desservi par les

lignes C et D du réseau Ruban qui

représentent environ une quinzaine de bus

par heure.

Nouvel accès 

vers Pathéon
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Conditions de trafic à l’état actuel – HPM 
(7h30-8h30)

Les deux carrefours impactés

par le projet ne sont

actuellement pas régulés par

des feux.

 Au sud le raccordement de

la nouvelle voie se fera sur

le giratoire en accès depuis

l’A43;

 À l’Est la nouvelle voie

débouchera sur un Stop au

niveau du Bd. Champaret

 L’avenue du Dauphiné

présente un trafic actuel

proche des 2 000 véhicules

par jour 2 sens

confondus.

 À l’HPM, ce trafic

représente environ 115

véhicules dont 70 en

sortie et 45 en accès.

 La vitesse moyenne sur l’Av.

du Dauphiné est de 37 km/h

par rapport à la

réglementation actuelle

limitée a 30km/h.

Périmètre concerné 

par le projet



 Giratoire RD1006/allée

du Levant :

A l’HPM, le carrefour

présente un fonctionnement

satisfaisant avec néanmoins

une charge de trafic

importante notamment

depuis Ruy occasionnant

des phénomènes de

remontées de file

ponctuelles pouvant attendre

45m.

 Carrefour Dauphiné/

Rousseau:

Ce carrefour régulé par un

stop en sortie de l’Av. du

Dauphiné présente des

trafics peu contraignants à

l’HPM. Aucun

dysfonctionnement n’est

constaté aujourd’hui.
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Fonctionnement des carrefours à l’HPM 
(7h30-8h30)

Capacité résiduelle des carrefours

50%

25% à 50%

10% à 25%

<10% (fonctionnement proche de la saturation)

Saturation

18%

50%

90%

30%

Branche Réserve de 

capacité 

2021

Longueur de la 

remontée de 

file 

moyenne/max.

Temps d’attente 

moyen

RD1006 Est 18% 10m/45m 10s

Allée du levant 90% 0m/ 10m 5s

RD 1006 ouest 30% 5m / 25m 6s

Accès autoroute 50% 0m / 15m 2s



Conditions de trafic à l’état actuel – HPS 
(17h00-18h00)

Périmètre concerné 

par le projet

 La circulation à l’HPS est

plus dense que le matin.

 Le trafic sur l’Av du

Dauphiné représente moins

de 200 UVP à l’HPS soit

environ un véhicule par

minute par sens.

 Ce trafic est compatible

avec le caractère résidentiel

du quartier.
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Fonctionnement des carrefours à l’HPS 
(17h00-18h00)

Capacité résiduelle des carrefours

50%

25% à 50%

10% à 25%

<10% (fonctionnement proche de la saturation)

Saturation

45%

25%

85%

40%

Branche Réserve de 

capacité 

2021

Longueur de la 

remontée de 

file 

moyenne/max.

Temps d’attente 

moyen

RD1006 Est 45% 10m/45m 5s

Allée du levant 85% 0m/ 10m 5s

RD 1006 ouest 40% 5m / 25m 5s

Accès autoroute 25% 10m / 50m 10s

 Giratoire RD1006/allée du

Levant :

A l’HPS, le carrefour présente

une situation plus contrainte

que le matin avec un volume

de trafic plus important sur la

branche sud en lien avec la

sortie d’autoroute. Les

remontées de file n’impactent

pas le giratoire en sortie de

l’autoroute à ce stade.

Cette dernière présente des

réserves de capacité 50% plus

faibles qu’à l’HPM.

Le carrefour reste globalement

fonctionnel sans

problématiques importantes de

saturation.

 Carrefour Dauphiné/

Rousseau:

Le trafic sur ce carrefour reste

en dessous d’un seuil critique,

aucun dysfonctionnement n’est

constaté à l’HPS.



Estimation des trafics futurs
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Hypothèse de report du trafic futur à 
l’horizon de mise en service de la nouvelle 
voie

La liaison RD1006 - Av. du Dauphiné aura 2

impacts majeurs qu’il est important d’estimer :

 Une fréquentation plus importante du

quartier en lien avec l’ouverture de la piscine.

La CAPI estime une fréquentation journalière de

450 personnes dont près d’1/3 en lien avec les

écoles en journée.

Le matin, la piscine est principalement fréquentée

par des scolaires (horaires réservés).. Les

arrivées se font principalement avec des cars

scolaires (2) aucune fréquentation du public n’est

considérée.

Le soir, on estime une fréquentation d’environ

35% du public non scolaire qui s’y rend pendant

l’heure de pointe du soir, soit près de 30 véhicules

en entrée/sortie (cf. annexes pour le détail des

hypothèses retenues).

 On considère que la création de la nouvelle voie à Ruy a permis de soulager globalement le trafic dans le secteur et notamment sur

l’av. JJ Rousseau. De ce fait on considère un report de trafic depuis le carrefour JJ. Rousseau/RD1006 sur les itinéraires

arrivant depuis l’Est à hauteur de :

▪ 20% du trafic actuel en tourne à droite depuis la RD 1006 Est vers l’Avenue JJ. Rousseau .

▪ 20% des véhicules en tourne à gauche depuis l’Av JJ.Rousseau.

 Nous considérons un volume faible de PL en entrée-sortie en échange avec l’entreprise Pathéon (2PL/h max).

 L’accès/ sortie de bus du réseau Ruban est également pris en considération dans le cas où les itinéraires des lignes viendraient à être

modifiés (6 bus/ heure).

 On considère une part supplémentaire des flux en transit, attirés depuis la RD 1006 du fait de la nouvelle connexion créée vers le

centre-ville représentant 2% des flux sur la RD1006 en direction du centre-ville (véhicules sur la Rue Pontcottier dans le sens Est-

ouest), soit + 30 véhicules à l’HPM et 25 à l’HPS. Ces flux de retrouveront sur le carrefour Champaret/Rousseau.

Nouvelle 

voie de 

Ruy

Report de 20% des flux 

en TàD



TRAFIC GENERE A L’HPM 
(7h30-8h30)

TRAFIC GENERE A L’HPS (17h00-

18h00)

UVP UVP

Piscine accès 10 20

Piscine sorties 0 10

2% vers Centreville 30 25

trafic reporté depuis JJ rousseau en accès vers le 
secteur 45 50

trafic reporté depuis JJ rousseau en sortie depuis le 
secteur 40 45

bus réseau Capi 12 12

Répartition des flux sortant par la nouvelle voie

RD1006 Ouest 0% 0 0

RD 1006 vers RUY 45% 15 25

Accès autoroute 55% 25 30

*valeurs arrondies
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Trafic généré/reporté vers la nouvelle voie

 La création de la nouvelle voie va attirer entre 130 et 160 nouveaux véhicules aux heures de pointe (entrée-

sortie) dont près de 95% en report depuis les voiries à proximité ;

 Le trafic supplémentaire attiré sur la nouvelle voie représente une augmentation de près de 1600 UVP

supplémentaires par jour sur le Av. du Dauphiné (deux sens compris). Même si le trafic total sur l’Avenue du

Dauphiné est multiplié quasiment par 2 (passant de 2000 à près de 3600 UVP/jours ouvrés) le trafic total

journalier sur cet axe reste faible et permet à cet axe de conserver une fonction de desserte locale. Une

augmentation du trafic selon les volumes estimés génèrera des impacts faibles sur la qualité de vie du

quartier (sécurité/bruit…).

 À titre d’exemple, nous passons d’un trafic actuel de 3 véh/minute à l’HPS à 6 véh/minute à l’HPS ce qui

reste peu élevé.



Impacts du projet sur les 
carrefours étudiés
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 Une redistribution des flux au

niveau des carrefours du

secteur.

 Un bon fonctionnement du

carrefour Dauphiné /

champaret malgré les

nouveaux flux en sortie

depuis le Bd. Dauphiné.

 Une légère dégradation du

fonctionnement global du

giratoire RD1006,

n’occasionnant pas de

dysfonctionnements

particuliers à l’HPM
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Fonctionnement projeté à l’HPM (7h30-
8h30)

Capacité résiduelle des carrefours

50%

25% à 50%

10% à 25%

<10% (fonctionnement proche de la saturation)

Saturation

16%

50%

83%

30%

Branche Réserve 

de 

capacité 

2021

Réserve 

de 

capacité 

HORIZON 

PROJET

Longueur 

de la 

remontée 

de file 

moyenne/m

ax.

Temps d’attente 

moyen

RD1006 Est 18% 16% 10m/50m 10s

Allée du levant 90% 83% 0m/ 10m 5s

RD 1006 ouest 30% 30% 10m / 30m 7s

Accès autoroute 50% 50% 0m / 15m 2s

- 50

- 10

+35

- 30

-
3
0

+
4
5

+50

+30

-1
0

-4
0

-
4
0

+
4
0

20% des véhicules se retrouvant sur JJ. Rousseau seront 

reportés vers le Bd; Champaret pour passer par la nouvelle voie

-
2
0

+5

+
5

+
2
5

+
2
0

+
3
0
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Fonctionnement projeté à l’HPS (17h00-
18h00)

Capacité résiduelle des carrefours

50%

25% à 50%

10% à 25%

<10% (fonctionnement proche de la saturation)

Saturation

41%

19%

77%

35%

Branche Réserve de 

capacité 

2021

Réserve de 

capacité HORIZON 

PROJET

Longueur de la 

remontée de file 

moyenne/max.

Temps d’attente 

moyen

RD1006 Est 45% 41% 5m/20m 4s

Allée du levant 85% 77% 0m/ 15m 5s

RD 1006 ouest 40% 35% 5m / 25m 5s

Accès autoroute 25% 19% 10m / 45m 9s

 Le carrefour à perte de

priorité

Champaret/Dauphiné

présente un

fonctionnement qui

reste optimal même à

l’HPS. Aucun

dysfonctionnement

n’est observé sur les

analyses.

 Giratoire RD1006/allée

du Levant : diminution

globale des réserves de

capacité sur toutes les

branches sans

occasionner des

dysfonctionnements

circulatoires importants

par rapport à la

situation actuelle

- 45

- 15

+40

- 30

-3
0

+45

-4
0

-1
5

+
5

+
2
5

+
2
0

-2
0

+
4
5

+
5
0

+5

+30

+
3
0

-4
5



Un nouvel itinéraire d’accès direct depuis la RD1006 qui génère :

 Une redistribution des flux au niveau des principaux carrefours du secteur (Dauphiné/Champaret - JJ. Rousseau

/D.1006).

 La nouvelle organisation des trafics et les flux supplémentaires générés par la piscine vont charger légèrement le

giratoire RD1006 / rue du Rivet et le carrefour Champaret / Av. du Dauphiné mais ne génèreront pas de

dysfonctionnements circulatoires aux heures les plus chargées de la journée.

 Malgré une forte augmentation du trafic sur l’Av. du Dauphine (x2), les impacts sur la circulation et la vie locale

restent modérés. En effet, le trafic projeté futur sur l’Av. du Dauphiné sera de 3600 UVP/jour au maximum, soit un

trafic qui reste compatible avec un axe de desserte locale. À titre d’exemple, le trafic projeté sur cette voie est

comparable au trafic actuel sur la rue Pasteur ou la rue Geneviève de Gaulle Anthonioz dans le quartier de la Grive.

 La création de la nouvelle voie permet de rééquilibrer les flux depuis le carrefour RD1006/JJ. Rousseau et va donc

soulager ce carrefour qui est aujourd’hui très chargé aux heures de pointe.

 Une légère charge supplémentaire du giratoire en sortie de l’autoroute est constatée, mais des effets modérés par

rapport au fonctionnement actuel du giratoire.
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Conclusion



Sylvie DUPRE

Chef de projet

Sylvie.dupre@sce.fr

SCE

6 allées des Sorbiers

69500 – Bron

04 72 81 98 10
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Merci de votre attention



www.sce.fr

GROUPE KERAN
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analyse Piscine 

frequentation par jour
315   

nb de salariés/jour
15   

nb de déplacements/jour en lien avec l'équipement 
salariés 20   

nb de déplacements VP/jour en lien avec 
l'équipement visiteurs 313   

Nb déplacements VP/jour
333   

Déplacements VP HPM -
8   

% HPM Emission hpm
-

% HPM Attraction HPM
8   

Déplacements VP HPS 
30   

VP émis à l’HPS
7   

VP attirés à l’HPS
22   
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Génération de trafic liée à la piscine

ratios de fréquentation 
Fréquentation par 

M2 SV

Piscine

fréquentation max/jour* estimations CAPI 450

Fréquentation moyenne/ jour de semaine (70%) 315

Nb de salariés /jour
15

tx de présence des salariés à l'HPM 50%

Part modale VP 80,00%

nb de personnes par voiture 1,2

Fréquentationle matin et à l'HPS - clubs, écoles 40%

part modale ecoles - cars 1 bus pour 40 elèves 40

Fréquentation à l'HPS 35%

HPM

% HPM Emission 0%

% HPM Attraction 100%

HPs

% HPM Emission 25%

% HPM Attraction 75%

V
P

 g
é

n
é

ré
s



Carrefour à perte de priorité 

Champaret/Dauphiné
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Réserves de capacité des carrefours en 
situation actuelle
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R2serve des carrefours en situation 
projetée

mouvement
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