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Contexte et objectif de |I'étude

Un site logistique est projeté sur la commune de Diemoz.

Dans ce cadre, une étude de trafic est réalisée afin de définir les
incidences du projet sur la circulation pour les voiries alentours.

Ce document présente les analyses suivantes :

® Phase 1 : état des lieux de 'existant.

® Phase 2 : estimation des flux généres par le programme.
® Phase 3 : evaluation des impacts du projet.

Plan masse en cours du projet
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Etat des lieux de |I'existant

TRANSITEC
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Accessibilité du site

Le site d'implantation du projet se .
situe au nord de la commune de — ok ferée
Diémoz, sur un terrain non urbanise
situé entre un lotissement et

I’actuelle zone artisanale.

" Arrét de bus

Le projet est situé au croisement de
deux voies departementales (RD36
et RD518), a 2x1 voie, benéficiant
ainsi d’une tres bonne desserte
routiere.

|’arrét de transport en commun

« Les Quatre Routes » se trouve a
proximité immediate du projet et est
desservi par certaines lignes de cars
régionales (tres peu frequentes).

Aucun aménagement cyclable
n’existe sur le secteur a ce jour.
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Trafic moyen jours ouvrés (TMJ0O)

Assez logiquement, des axes routiers Charges de trafic - TMJO 2024
tres circulés avec en moyenne :

Pres de 12’000 veéh. / jour sur la
route de Bourgoin (deux sens
confondus) ;

Environ 11’000 véh. / jour sur la
RD518 (deux sens confondus) ;

Pres de 10’000 veh. / jour sur la
rue du 8 mai 1945 (deux sens
confondus) ;

Pres de 8’000 véh. / jour sur la
route de Vienne (deux sens
confondus).

Actuellement, les trafics de poids-
lourds (PL) sont plutbt faibles (entre 3 , %  PocensonrePi
et 5% du trafic moyen jours ouvres) ® = = '
pour cette catégorie de voies.

Légende :

m Charges TMJO (véh./j.)
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Trafic a I'heure de pointe du matin (HPM])

L ’HPM représente 1 O% du trafic Charges de trafic - HPM (8h-9h) A
moyen journalier.
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Moins de 750 uvp/h* circulent sur
chacune des voies (dans un seul
sens), la circulation est
theoriguement fluide.

* uvp : unité de véhicule particulier, utilisée
pour les calculs de capacité d’écoulement
du trafic aux carrefours :

= 1 vehicule leger =1 uvp

Légende :

® 1 poids-lourd = 2 uvp

000— Charges directionnelles

2 vy e
. 7 © 5/11 4 - uvp/h.
® 1 deux-roues motorisé = 0,3 uvp 2 "

m Charges en section (uvp/h.)
|
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Observations a I'heure de pointe du matin (HPM])

Observations sur le terrain réalisées le mardi D518 — 08h05
10/12/2024 entre 7h30 et 9h00 : la

circulation est fluide sur le secteur.
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D36-Route de Vienne — 08nh10

D518-Rue du 8 mai 1945 - 08h15

NB : quelques remontées de file ponctuelles
et se résorbant assez vite (selon le phasage
du feu tricolore en amont).

TRANSITEC
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Trafic a I'heure de pointe du soir (HPS]

’HPS représente 10% du trafic Charges de trafic - HPS (17h-18h) f )
moyen journalier. :
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Moins de 750 uvp/h* circulent sur
chacune des voies (dans un seul
sens), la circulation est
theoriguement fluide.

* uvp : unité de véhicule particulier, utilisée
pour les calculs de capacité d’écoulement
du trafic aux carrefours :

= 1 vehicule leger =1 uvp

Légende :
L 1 pO|dS' |OU rd - 2 UVp : 000—* Charges direct&onne!lgs
363 (comptages du mardi
© 05/11/2024 - uvp/h.)

m Charges en section (uvp/h.)
|

® 1 deux-roues motorisé = 0,3 uvp
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Fonctionnement du giratoire D36xD518 a 'HPM

La circulation au niveau du giratoire kG e \ 12 S
est théoriguement fluide a I'HPM. "
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Aucun dysfonctionnement particulier
n’a été releve lors des observations
sur le terrain réalisées le mardi
10/12/2024 entre 7h30 et 9h00.

Capacités utilisées :

e 3\96

C% CU < 75%
e 75% < CU < 85%
v
©® @) 55% < CU < 100%
T

® cu=o0%
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Fonctionnement du giratoire D36xD518 a 'HPS

La circulation au niveau du giratoire Capacités utilisées &
;o . < I'HPS (17h-18h)
est théoriguement fluide a I'HPS.

NELs =) Capacités utilisées :
C% 5 CU<75%
© @ 75%<CU<85%
\ ‘%‘%& & 55% <CU<100%
[+

® cu=o0%
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Estimation des flux generés
par le programme

TRANSITEC
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Estimation des flux géenerés

par le programme
Hypothéeses d’évolution du trafic
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Le pr‘Ojet SDCARA
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e projet prévoit 'ouverture pour 2028 d’un site logistique regroupant
les activités fruits-légumes et surgelé (environ 52 300 m?2).

usi

Au maximum, 95 postes pourraient étre crees.

Les entrées des PL sont prévues via la D518, apres la sortie du
giratoire D36xD518. Les sorties des PL sont prévues via la D36-
Route de Bourgoin avec une interdiction de tourner a gauche (vers
Bourgoin).
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Les entrées et sorties des VL sont prévues au nord du site logistique,
via la zone artisanale existante.
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L'évolution du trafic hors projet Socara

Le projet se situant en zone rurale, ou les perspectives de développement urbain semblent limitées, le trafic existant est supposé
constant jusqu’a I'ouverture de la plateforme logistique de Diémoz.

Les éventuelles augmentations du trafic, tres limitées, pourraient par ailleurs étre atténuées par une baisse de la mobilité d’autres
usagers, notamment la diminution des trajets longue distance, favorisée par le télétravail, les nouvelles habitudes de consommation ou

les politiques de développement local, etc.

Les projections sont réalisées pour un horizon ou le site fonctionne a sa capacité maximale selon les hypotheses de flux PL et
d’effectifs transmis par SOCARA, environ 15 ans aprés sa mise en service, soit en 2043. A horizon de mise en service (2028) les

flux sont environ 30% moins élevés qu’en 2043.

+ TRAN@_iT?q
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Les flux de poids-lourds (PL) prévisionnels

En moyenne 56 camions / jour en expédition (fruits-léegumes et surgelé).

ANNEXE 2 : Flux PL prévisionnels
Selon mail Socara du 29/07. Hypothéses inchangées.

Nombre moyen de camions en réceptions / expéditions sur un regroupement des activités surgelés et

En moyenne 88 camions / jour en réception (fruits-légumes et surgelé). fruits et legumes pour la periode du 1er janvier au 27 juillet 2024.

Soit un total de 144 camions / jour maximum.

NB : Le nombre de camions en expédition des produits frais est extrapolé depuis les livraisons
actuelles qui groupent le frais et les FL dans un méme camion en considérant que I'on pourrait avoir 3
points de ventes par camion pour des livraisons de FL séparées.

Pour mémo, l'activité surgelé est basée sur une exploitation sur 5 jours lundi-vendredi et 'activité
frais sur 6 jours lundi — samedi (le samedi devant trés légérement minorer la moyenne horaire...).

Hypothéses Transitec ’ - QEERATICH z
Somme de CAMIONS E/S Camions surgelés & FL : 120/ jour — ET—
m  Les 144 camions sont répartis sur la journée au .
prorata des simulations effectuées par 15
Socara sur la base de 120 camions journaliers »
(voir éléments ci-contre). 13
12
11 E
g 10
E 9 E
S 8 a
2 7 4]
6 E
5
4
3 a a
2 B8 2 ] [
1
1
’ 00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 0910 10-11 11-12 12-13 1314 15 1@6 1@7 17-18 18-19 1@0 2@1 2@2 2@3 ZIEDIO
HEURE ~ Plage horaire

TRANSITEC

optimiseurs de mobilité - depuis 1954



Les flux de poids-lourds (PL) prévisionnels

Chaqgue camion en expédition effectue 4 déplacements :
Arrivée en tracteur solo sur la plateforme ;
Départ de la plateforme avec une remorque pleine dans la méme heure ;
Arrivée sur la plateforme en moyenne 5h plus tard avec la remorque vide ;

Départ de la plateforme en tracteur solo dans la méme heure.

Chague camion en réception effectue 2 déplacements :
Arrivée sur la plateforme avec la remorque pleine ;

Départ de la plateforme en moyenne 1h30 plus tard avec la remorque vide.
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Les flux de poids-lourds (PL) prévisionnels

Exemple d’application des hypothéses pour estimer les déplacements PL qui sont effectués au cours de la journée

1) 8 camions en expédition arrivent en E/S Camions surgelés FL: 144 /jour W Réception M Expédition
tracteur solo entre 00h et O1h 20
2) lls repartent avec leur remorque pleine 18 Valeurs redressées
entre O0Oh et O1h par rapport a la
3) lIs reviendront entre 05h et 06h (5h plus 16 simulation de 120
tard) la remorque vide 14 camions / jour
4) lls repartent entre 05h et 06h en 2 1
tracteur solo % .
S 5
1) 3 camions en réception arrivent la 6
remorqgue pleine entre O0h et O1h ,
2) lls repartent avec leur remorque vide
entre 01h et 02h \ o) Lo

1 1

[o] o]

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
Plage horaire

Entre O0Oh et O1h sont comptabilisés :
* Arrivée de 8 camions en expédition (tracteur solo) et de 3 camions en réception (avec remorque)
+  Départ de 8 camions en expéedition (avec remorque)

TRANSITEC
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Les flux de véhicules Iégers (VL] prévisionnels

Compléments Socara par mail le 13/12/2024
| FRUITS-LEGUMES

Hypothéses Transitec

D Hffectifs Horaires Effectifs Horaires

1 5h-13h 1 5h-13h » 100% des effectifs se rendent au travail en voiture, en
2 2H-10h 2 5h-13h raison des horaires décalés et du manque d’alternatives
2 4h-12h 2 5h-13h a la voiture sur le secteur.

2 20h-4h 2 5h-13h _

Adminrec | 5 5H-10h 5 5h-13h ® En moyenne, 1 personne par véhicule.

9 2H-10n 8 5n-13n = En moyenne, 2 déplacements par personne et par
Sl S Slilalsi) jour (arrivée sur le site et départ du site).

25 4h-12h 22 5h-13h

Agréeur | 6 2H-10h

6 20h-4h 3 5h-13h

55 40

TRANSITEC
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Affectation des trafics générés par le projet

‘ Légende :
—p Accés PL

Accés VL

Voie de circulation

Giratoire

Les entrées PL se font via la D518.

Carrefour & perte
de priorité

=
urge!
B2 Jall jed

B mo| |

Les sorties PL se font via la D36.

Carrefour a feux

Les entrées et sorties VL se font depuis la Zone
artisanale existante a I’est du projet.

Les trafics PL générés par le projet sont affectés sur
le réseau routier au prorata des trafics PL actuels sur
le secteur.

Les trafics VL générés par le projet sont affectés sur
le réseau routier au prorata des trafics VL actuels sur
le secteur.

= TRANSITEC
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Estimation des flux géenerés

par le programime
Bilan de la génération de trafic



DIEMOZ DISTRIBUTION - Construction d’un entrep6t professionnel pour I'exploitation de I'enseigne E. LECLERC - étude trafic

19/12/2024 - Page 21

Bilan des flux de PL géenérés en moyenne par jour

Nombre de flux PL

50

45

40

35

30

25

20

15

1

o

5
0

Flux poids lourds géenérés par le projet

Maximum de 47 flux PL entre 5h
et 6h

26 flux PL entre 8h et 9h (HPM)
15 flux PL entre 17h et 18h (HPS)

24

17
16

11 13

14
16
14
15
8
9 9 Total jour moyen
. ’ 7 400 flux PL
g . 7 4
2 2 2
2] [2] U1 ol 1ol [o] o

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-1515-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
Horaires

H Arrivées = Départs

TRANSITEC
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Bilan des flux de VL générés en moyenne par jour

Flux véhicules légers générés par le projet
60

50 LB AR R RERERERERNRERRERRERERRERRRRERERRRRERRRERRERRERERRERERERERRERERERRERRERRRERERERERERRRERNRERERERRERERRERRERRNRERERERERNERNERNRNHSH.] MaXimumde49fIUXVLentre4h

et 5h

Aucun flux VL entre 8h et 9h
(HPM) ni entre 17h et 18h (HPS)

40

30

8
0
20 0 41
Total jour moyen
27, 27 190 flux VL

10 19 0

. , F
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

o0 fo] o fo] fo] 0o 0 0 o0
00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-1010-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24

Horaires

Nombre de flux VL

«
P

m Arrivées Départs

TRANSITEC
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Bilan des flux PL et VL générés par le projet

Flux générés par le projet

90 | B R R R R R R R R R R R R RRRRRRRRRRRRRRR R R RRERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRER] MaXimumdeestux(PLetVL)
- entre 4h et 5h
70 26 flux (PL et VL) entre 8h et 9h
(HPM)
< 60 15 flux (PL et VL) entre 17h et 18h
E (HPS)
r3;50
§4O 27
= 19 41
2 30 v
Total jour moyen
20 v 590 flux dont :
= 400enPL
10

mﬂhulm..w.

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-1010-11 11-1212-1313-14 14-1515-16 16-17 17-18 18- 1919 2020-2121-2222-2323-24
Horaires

| Arrivées PL Départs PL  m Arrivées VL Départs VL

TRANSITEC

bili depuis 19t
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Estimation des flux géenerés

par le programime
Identification de la période de pointe déterminante
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ldentification de |la période déterminante

TMJO projeté sur les 4 branches du giratoire RD36 x RD518

4500

< Maximum de 4100 véhicules (PL
et VL) entre 17h et 18h

4000

3500 o]

3000
3
3
5 2500
>
S
© 2000
o)
:
1500 . . 7N .
[0] Bien que le projet génere du trafic
1000 supplémentaire par rapport a 2024,
o] ’heure de pointe du soir (HPS)
500 o] o] reste dimensionnante pour
évaluer le fonctionnement du
0 réseau viaire a proximité du site

00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-1212-1313-14 14-1515-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-2
Horaires

~

logistique.

m Trafic actuel ®mTrafic généré

TRANSITEC
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Evaluation des impacts du projet
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Trafic moyen jours ouvrés projete

En comparaison a I'état actuel (2024) : Charges de trafic - TMJO projeté

Le projet induit de légéres
augmentations du trafic, de I'ordre
de +1% (2 sens confondus), sur la
D36-route de Vienne et la D518-rue du
8 mai 1945.

L’augmentation est un peu plus
marquée sur la D518 (+3%, 2 sens
confondus) et la D36-route de
Bourgoin (+4%, 2 sens confondus),
sur lesquelles les acces poids lourds a
la plateforme sont prévus.

Une augmentation du trafic comprise
entre +100 et +430 véhicules par jour
(deux sens confondus) sur les axes
d’acces au projet (représentant 1 a 4 %
du trafic actuel)

Légende :
n:::l Charges TMJO (véh./j.)
9%  Pourcentage de PL
(+xx) Evolution / 2024

P Ci

= TRANSITEC
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Trafic projeté a I'heure de pointe déterminante (HPS]

En comparaison a I'état actuel (2024) : Charges de trafic - HPS projeté (17h-18h) N

Le projet induit de légéres
augmentations du trafic, comprises
entre +1% et +2% (2 sens
confondus), sur chacun des 4 axes.

|’augmentation est un peu plus
marquée au niveau des acces PL de la
plateforme : +4% sur la D518 (sens
montant) et +3% sur la D36-route
de Bourgoin vers le giratoire).

Une augmentation du trafic comprise
entre +5 et +25 uvp™ par jour (deux sens
confondus) sur les axes d’acces au
projet (représentant 1 a 3 % du trafic
actuel)

Légende :

000— Charges directionnelles
futures

; :B m Charges en section
futures (uvp/h.)

(+Xx) Evolution / 2024

*uvp : unité de véhicule particulier, utilisée pour les calculs de
capacité d’écoulement du trafic aux carrefours :

= 1 véhicule léger = 1 uvp
B 1 poids-lourd = 2 uvp
m 1 deux-roues motorisé = 0,3 uvp
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Fonctionnement projeté du giratoire D36xD518 a 'HPS

Le projet génere des flux Capacités utilisées - \ & \
] . . ., HPS projeté (17h-18h) % ;Y

supplémentaires tres limités aux heures .

de pointe, ainsi les capacités utilisees

des entrées du giratoires sont similaires

a celles de 2024.

La circulation au niveau du giratoire
reste théoriquement fluide a ’HPS.

Capacités utilisées :

CU=75%

W 75% < CU < 85%
-

@) 55% < CU < 100%

@ cu=1o00%
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Conclusion
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Conclusion

En 2024 (état actuel), la circulation dans le secteur est fluide et aucun dysfonctionnement majeur ne semble
contraindre I’arrivée du projet.

En effet, le projet génere des flux relativement étalés pendant la journée et la majorité d’entre eux se font en
dehors des heures de pointe actuelles (pour rappel un maximum de 85 véhicules supplémentaires entre 4h et
5h).

Selon les projections simulées avec un fonctionnement du site a pleine capacite, la circulation dans le giratoire
D36xD518 reste fluide y compris a I’heure de pointe déterminante (17h-18h).

-J._ TRANSITEC
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