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1 CONTEXTE DE L’ETUDE ET PLANNING 

Dans le cadre du projet de la création du futur centre commercial Lidl situé Avenue de l’Europe à 
Lempdes en lieu et place de l’ancien magasin Atlas, LIDL souhaite évaluer l’impact du projet en vue 
d’un dépôt de CDAC. 

Cette étude devra intégrer les éléments suivants : 

- Etude et analyse de l’existant – Vendredi et samedi.  
- Estimation des flux futurs  
- Impact du programme sur les infrastructures actuelles 
- Propositions d’améliorations nécessaires pour accompagner l’évolution de la demande  
- Note technique complète  

Pour mener à bien cette étude, trois types de recueils de données ont été menés :  

 Des comptages automatiques par radar : 
-D’une durée de 7 jours consécutifs, 
-Discrimination VL/PL, 
-Détaillés par quart d’heure. 
 

 Des comptages directionnels par caméra : 
-Réalisés en période de pointe, Vendredi 3 mars de 16h30 à 18h30 et le Samedi 4 mars de 
15h00 à 17h00, 
-Discrimination VL/PL/TC/2RM, 
-Détaillés par quart d’heure. 
 

 Un relevé de fonctionnement sur l’ensemble de la zone d’étude  

-Identification des dysfonctionnements éventuels sur les carrefours, 
-Relevé le jour de l’enquête aux mêmes heures de pointe. 
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2 LOCALISATION DES COMPTAGES 

 
 

 
 

Comptages directionnels  
 
 
Comptage automatique

La totalité des données a été recueillie les semaines 9-10 de 2017, hors période de vacances 

scolaires : 

 Comptages directionnels et remontées de file, le Vendredi 3 et Samedi 4 Mars 2017, 

 Comptages automatiques du lundi 6 mars au dimanche 2017. 

Lempdes 63370 
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3 RESULTATS ENQUETE TERRAIN 

3.1 Les comptages automatiques 

3.1.1 Trafic Moyen Journalier 

 

 

3.2 Les comptages directionnels 

Les heures de pointe du Vendredi et du Samedi ont été déterminées par les comptages directionnels 

pour nos deux rues étudiées.                     

Comptages directionnels : Rue de Milan 

- Heure Total (TV) 

Vendredi 

16h30-17h30 1021 

16h45-17h45 994 

17h-18h 958 

17h15-18h15 990 

17h30-18h30 902 

      

Samedi 

15h-16h 954 

15h15-16h15 991 

15h30-16h30 975 

15h45-16h45 989 

16h-17h 1000 

 L’heure de pointe du Vendredi est de 16h30 à 17h30.  

 L’heure de pointe du Samedi est de 16h00 à 17h00. 

139 4378 

3783 125

2 

VL 

Trafic Moyen Journalier semaine 
10 

Du 06/03 au 12/03/2017 

PL 
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Comptages directionnels : Rue des Bardines 

Jour Heure Total (TV) 

Vendredi 

16h30-17h30 765 

16h45-17h45 748 

17h-18h 728 

17h15-18h15 765 

17h30-18h30 703 

      

Samedi 

15h-16h 730 

15h15-16h15 765 

15h30-16h30 769 

15h45-16h45 762 

16h-17h 796 

 

 L’heure de pointe le vendredi est de 16h30 à 17h30  ainsi que de 17h15 à 18h15. Pour la 

suite de cette étude nous choisirons de garder la première tranche horaire citée. 

 L’heure de pointe le samedi est de 16h00 à 17h00. 
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3.3 Répartition du trafic en UVP Rue de Milan 

 

3.3.1 Vendredi HP 16h30 - 17h30 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Répartition du trafic en UVP 

    Vendredi 3 mars 2017 

         HP 16H30 – 17H30 

UVP : Unité de Véhicule Particulier 
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3.3.2 Samedi HP 16h – 17h 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Répartition du trafic en UVP 

    Samedi 4 mars 2017 

         HP 16H – 17H 

UVP : Unité de Véhicule Particulier 
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3.4 Répartition du trafic en UVP Rue des Bardines 

 

3.4.1 Vendredi HP 16h30 – 17h30 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Répartition du trafic en UVP 

    Vendredi 3 mars 2017 

         HP 16H30 – 17H30 

UVP : Unité de Véhicule Particulier 
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3.4.2 Samedi HP 16h – 17h  

 

 

3.4.2 Conclusions sur la situation actuelle 

On observe que le flux principal concerne les mouvements tout droits sur l’axe RD766 sur les deux 

carrefours, en effet à la situation actuelle les mouvements évoqués ci-dessus représentent environ 

90% à 97% des déplacements au niveau des carrefours. 

Le trafic du Samedi est plus faible que celui du Vendredi, qui comprend les flux pendulaires 

travaildomicile en plus des flux à destination des zones commerciales. 

Aucuns dysfonctionnements n’ont été observés, les véhicules depuis les voies secondaires malgré 

l’importance des mouvements exprimés ci-dessus ont  des temps d’attentes faibles n’induisant des 

comportements dangereux. 

 
 
 

Répartition du trafic en UVP 

    Samedi 4 mars 2017 

         HP 16H – 17H 

UVP : Unité de Véhicule Particulier 
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4   EXPLOITATION DES DONNEES 

4.1Analyse socio-économique  

A l’échelle de Lempdes –Aulnat, Cournon-d’Auvergne, Dallet, Malintrat, Pont-du-Château: 
 
 En 2014, l’aire de ce secteur comptabilisait 44 213 habitants sur une superficie de 71.53 Km², 

soit une densité de population égale à 646 hab/Km². A l’échelle de la France, et surtout de 

l’Auvergne c’est une densité de population élevée, cela est dû à une proximité géographique 

de l’agglomération clermontoise. 

Entre 2008 et 2014 on note une augmentation de la population de près de 4% soit un taux 

annuel moyen de 0,67 %. En 2013 les ménages s’élevaient au nombre de 19 625. 

L’augmentation du nombre d’habitants est due notamment à la dynamique économique de 

l’ancienne capitale régionale. 

 

 En 2014, la tranche d’âge la plus importante de la population était les 45-59 ans (21%), suivie 

des tranches d’âge des 60-74 ans (18%), des 15-29 ans (18%) et des 0-14 ans (17%). Les deux 

tranches d’âge les moins représentées sont les 15-29 ans (16%) et les 75 ou plus (8%). 

 

Nous considérons donc que pour la suite de l’étude une croissance de 1% par an sera appliquée 

aux mouvements tout droits sur l’axe RD 766.
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4.2 Les réserves de capacité à l’état actuel 

 

Les calculs des réserves de capacités sont déterminés selon la méthode de calcul définie dans le 

guide des carrefours urbains du Certu. 

Qp Qs C RC T 

Flux sur la voie 
principale 

Flux sur la voie 
secondaire 

Capacité 
Réserve de 

capacité 

Temps 
d'attente 

en 
secondes 

 

Manœuvre de franchissement de la voie principale  
Nombre de files de la voie principale  Valeur du créneau critique  

1  4 secs  
                                                                                                                                           

Manœuvre d'insertion sur la voie principale en tourne à droite (TAD) ou 

tourne à gauche (TAG)  

 
Valeur du créneau critique  

Nombre de files de la 

voie principale  Voie principale à double sens 

1  TAD  TAG  
50km/h  5 secs  6secs  

 



 
 

13  

 

4.2.1 Axe RD766/Rue de Milan 

 
Vendredi HP 16h30 – 17h30 

       

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

RD 766 TAG 965 4 74 500 85% 8 

 
 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

Rue de 
Milan 

TAD 541 5 74 580 87% 7 

TAG   965* 6 74 300 75% 16 

 
*Ce chiffre (965) a été calculé en considérant le Tourne A Gauche effectué en traversant les axes de 
la RD 766 en une seule fois. 
 
Samedi HP 16h – 17h 
 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

RD 766 TAG 493 6 26 700 96% 5 

 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

Rue de Milan 
TAD 494 5 26 600 96% 6 

TAG   987* 6 26 300 91% 13 

 
*Ce chiffre (987) a été calculé, en considérant le Tourne A Gauche effectué en traversant les axes de 
la RD 766 en une seule fois 
 
 
 
 
Les réserves de capacité du Vendredi et Samedi soir pour la rue de Milan présentent un niveau très 

acceptable, il en est de même pour les temps d’attentes. 
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4.2.2 Axe RD766/Rue des Bardines 

 
 
Vendredi HP 16h30 – 17h30  
 
 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

RD 766 TAG 742 4 38 540 93% 7 

 
 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

Rue des 
Bardines 

TAD 513 5 38 600 94% 6 

 
 
Samedi HP 16h – 17h 
 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

RD 766 TAG 491 4 30 700 96% 5 

 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

Rue des 
Bardines 

TAD 491 5 30 600 95% 6 

 

Les réserves de capacité de cet axe présentent un niveau élevé pour toutes les branches. 

Ce carrefour présente également un bon fonctionnement pour l’heure de pointe du Vendredi et du 

Samedi avec un temps d’attente faible. 
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4.3 Le futur projet 

Le projet est de créer un LIDL, en lieu et place de l’ancien magasin Atlas. 

 

 

 

 Emplacement futur LIDL 
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4.3.1 Les hypothèses prise en compte pour le calcul de trafic induit 

 

NB : Afin de s’assurer de la faisabilité de l’étude, toutes les hypothèses ont été choisies selon les 
hypothèses hautes.  

 Augmentation du trafic en 2017=1% sur RD 766. 

 Pour les estimations de trafic nous avons ensuite réparti le flux entrant et sortant grâce à 

l’analyse de l’aire de chalandise du magasin ainsi que l’importance démographiques des 

communes concernées et des accès offert par les infrastructures routières actuelles. 

 Pour ce type de surface commerciale on estime à 1 200 véhicules jours la fréquentation du 

magasin, se traduisant aux heures de pointe par : 

 Le Vendredi 170 véhicules entrants et sortants 

o Environ 25%  soit 38 véhicules utiliseront la RD 766 en provenance de Pont-du-

Château   

o Environ 25%  soit 38 véhicules prendront la rue des Bardines en provenance de 

Lempdes 

o Environ 10%  soit 13 véhicules emprunteront la rue de Milan en provenance de Dallet 

o Les 40% restant soit 81 véhicules, adopterons la RD766 en origine de Lempdes ou de 

la Zone Commerciale, situé à l’Ouest du futur LIDL.  

 Le Samedi 140 véhicules entrants et 160 sortants, en ce basant sur la même répartition en 

origine et destination, cela donne : 

o 31 véhicules utiliseront la RD766 en provenance de Pont6du-Château 

o 32 véhicules prendront la rue des Bardines en provenance de Lempdes 

o 9 véhicules emprunteront la rue de Milan en provenance de Dallet 

o 68 véhicules adopteront la RD766 en origine de Lempdes ou de la Zone Commerciale, 

situé à l’Ouest du futur LIDL. 
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4.3.2 Estimation du futur flux généré par LIDL le Vendredi 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                         Total nombre entrées 

 

                                                                                                

                                                                                                Total nombre sorties 

 

 

 

 

 

 

 

Estimation du 

futur flux généré 

par LIDL le 

Vendredi 

HP : 16h30-17h30 

 

 

1

1

1

1 

170 

 

170 

 

 Nombre de 

voitures Z.C 

par RD766 

32 

 Nombre de 

voitures 

Lempdes par 

RD766 

 

 

 Nombres de 

voitures 

Lempdes par 

Rue des 

Bardines 

 Nombre de voitures Dallet 

par Rue de Milan 

 Nombre de 

voitures Pont-

du-Château par 

RD766 

         38 13 

170 

 

170 

 

 

1

1

1

1 

 32 

38 

 

 
        38 

13 

          38 

       38 

 Nombre de voitures Z.C 

par RD769, puis RD766 11 

11 

38 
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4.3.3 Estimation du futur flux généré par LIDL le Samedi 

 

 

 Nombre de voitures Z.C par RD769, puis RD766 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                                         Total nombre entrées 

                                                                                                                          

                                                                                                                         Total nombre sorties 

 

 

 

 

 

 

 

Estimation du 

futur flux généré 

par LIDL le 

Samedi 

HP : 16h-17h 

 

 

1

1

1

1 

140 

 

160 

 

 Nombre de 

voitures 

Z.C par 

RD766 

25 

 Nombre de 

voitures 

Lempdes par 

RD766 

 

 

 Nombres de 

voitures 

Lempdes par 

Rue des 

Bardines 

 Nombre de voitures Dallet 

par Rue de Milan 

 Nombre de 

voitures Pont-

du-Château par 

RD766 

         32 9 

140 

 

160 

 

 

11

1   

1

1

1

1 

 28 

 

 

        39 
10 

          37 

        31 
12 

10 

38 

34 
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4.4 Répartition du trafic futur - Rue de Milan 

 

4.4.1 Vendredi HP  16h30 – 17h30 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vendredi HP : 16h30 - 17h30 

Estimation trafic 

futur -  rue de Milan 
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4.4.2 Samedi HP 16h-17h 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Samedi HP : 16h - 17h 

Estimation trafic 

futur -  rue de Milan 
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4.5 Répartition du trafic futur - Rue des Bardines 

 

4.5.1 Vendredi HP 16h30 – 17h30 

 

 

 

 

 

 

Vendredi HP : 16h30 - 17h30 

Estimation trafic futur -  

rue des Bardines 
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4.5.2 Samedi HP 16h – 17h 

 

 
Samedi HP : 16h - 17h 

Estimation trafic futur -  

rue des Bardines 
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4.6 Réserve de capacité futures 

 

4.6.1 Axe RD766/Rue de Milan 

 

Vendredi HP 16h30 – 17h30 

       

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

RD 766 TAG 1122 4 87 460 81% 10 

 

Branche Mouvement Qp 

Valeur du 
créneau 
critique Qs C RC T 

Rue de 
Milan 

TAD 660 5 87 520 83% 8 

TAG 1122* 6 87 240 64% 24 

*Ce chiffre (1122) a été calculé, en considérant le Tourne A Gauche effectué en traversant 
les axes de la RD 766 en une seule fois 

 

Samedi HP 16h – 17h 
 
 
 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

RD 766 TAG 524 4 35 680 95% 6 

 
 
 

Branche Mouvement Qp 

Valeur du 
créneau 
critique Qs C RC T 

Rue de 
Milan 

TAD 593 5 35 540 94% 7 

TAG 1118* 6 35 240 85% 18 

*Ce chiffre (1122) a été calculé, en considérant le Tourne A Gauche effectué en traversant les axes de 
la RD 766 en une seule fois 
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4.6.2 Axe RD766/Rue des Bardines 
 
 
Vendredi HP 16h30 - 17h30 
 
 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

RD 766 TAG 874 4 76 540 86% 8 

 

 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

Rue des 
Bardines 

TAD 607 5 76 540 86% 8 

 

 

 

Samedi HP 16h - 17h 
 

 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

RD 766 TAG 881 4 62 540 89% 8 

 
 

Branche Mouvement Qp 
Valeur du 
créneau 
critique 

Qs C RC T 

Rue des 
Bardines 

TAD 568 5 62 560 89% 7 

 
 

       On constate que sur l’ensemble des branches des différents carrefours, les réserves de capacité et 

les temps d’attente futurs seront jugés très acceptable. Toutefois on peut noter le temps d’attente 

maximum pour la rue de Milan en Tourne A Gauche sur la RD766, avec un temps estimé à 24 

secondes. 
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5  CONCLUSION DE L’ETUDE 

 

Actuellement les voies de desserte du futur centre commerciale sont faiblement utilisées.  

Mais grâce aux calculs établis par le guide des carrefours urbains, à terme avec le magasin Lidl 

ouvert, nous pouvons conclure que les temps d’attente resteront faibles (bien inférieurs à 30 

secondes préconisant la modification des aménagements), et les réserves de capacité se 

maintiendront à taux élevé. 

Par conséquent, l’ouverture de la surface commerciale n’engendrera pas de disfonctionnement 

nécessitant la mise en œuvre de nouveaux aménagements, les infrastructures actuelles sont en 

capacités de supporter l’augmentation des flux induit par le projet LIDL. 
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Carte des risques d’inondation par remontée de nappe sur le site 
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Cartes d’exposition au bruit (source : Clermont Auvergne Métropole) 
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PLU de Lempdes (63) : plan des zonages et dispositions applicables 
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