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Diagnostic de la logistique urbaine et du foncier logistique en AuURA

Eléments de méthodologie sur la modélisation des mouvements de marchandises B2B et B2C

Pourquoi une modélisation des mouvements de marchandises?

b Représenter graphiquement la concentration de mouvements de marchandises, et donc I'occupation
de I'espace public par les véhicules de livraison, sur certains secteurs géographiques des

agglomeérations étudiées

0 Le mouvement marchandise est une opération logistique, c’est-a-dire une livraison, un
enlévement ou une opération conjointe (livraison et enlévement), réalisée dans un

établissement a 'aide d’un vénhicule.
A noter : Il n’y a pas de lien direct entre arrét de veéhicule et mouvement de marchandises.
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O~ Mouvements générés par les \
établissements économiques

> Utilisation du logiciel ®Freturb c > Donneesdentree: ,
> Données d’entrée : Sirene 2019 * Enquéte Achats découplés des ménages,

(dernier fichier supporté) Métropole de Lyon, 2017-2018 — actualisation

2019
\ ) - Base INSEE Couples-Familles-Ménages, ZOZy
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Diagnostic de la logistique urbaine et du foncier logistique en AURA

Mouvements généreés par les établissements économiques : le modele Freturb

3o )

LE MODELE FRETURB

A partir des résultats d’enquétes menées aupres d’entreprises de différents territoires, des ratios ont pu étre établis sur le
nombre moyen de mouvements généreés par les établissement économiques en fonction de leur secteur d’activité et de leur
nombre de salariés.

Il a par exemple été constaté que des établissements comme les pharmacies, les cafés — restaurants et les commerces de
gros étaient de gros générateurs avec en moyenne de l'ordre de 4 a 6 mouvements par emploi et par semaine. A l'inverse,
les activités de bureau par exemple ne génerent que 0,2 a 0,3 mouvement par emploi et par semaine.

La composition de ces mouvements varie également en fonction de secteurs d’activités qu’il s’agisse de la typologie de
véhicule utilisé (VUL, porteur, articulé) ou de la structure des mouvements (expédition / livraison) entre autres.

APPLICATION AU TERRITOIRE

Sur la base de ce modeéle et au regard du tissu économique du territoire d’étude (Fichier Sirene 2019 — dernier fichier
supporté) le logiciel Freturb localise donc les mouvements estimés sur le territoire et les répartit par type de véhicule et par
secteurs d’activités :

» Agriculture

+ Artisanat et service

+ Commerce de gros

* Entrepbts & transport

Grande distribution
Industrie

Petit commerce
Tertiaire de bureau

A noter que cette modélisation ne prend pas en compte les flux générés par les activités suivantes

3 4 :
L . Lacollecte des es flux de ) Les tournées de Les flux de
‘) @ services/artisans @ ,!-‘B

déchets istributi i i
III] x B2B et B2C distribution de courrier chantier
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LE MODELE ISSU DE L’ENQUETE ACHAT DECOUPLE DES MENAGES - METROPOLE DE LYON 2017-2018

Ce modele est basé sur une enquéte réalisée sur la Métropole de Lyon portant sur les achats découplés des ménages
= forme d’achat pour lequel I'achat et la récupération se déroulent dans un espace et/ou un temps différent.

v/ Parmi les achats e-commerce, seuls les articles matériels sont pris en considération, a I'exclusion des achats
de services (voyage, billeterie,...) ou des articles immatériels (fichiers numériques : logiciels, musique, etc.) ;

v' Ces achats donnent lieu a un service de livraison qu’elle se fasse a domicile ou dans un point intermédiaire
(point relais, click & collect, consigne, etc.) ;

L'enquéte a permis de déterminer des comportements d’achat et des pratiques de livraisons spécifiques en fonction du
profil socio-professionnel des ménages, de I'age et du nombre de personnes les composant.

A ce jour 'enquéte ADM Métropole de Lyon 2017-2018 est la seule source de données existante a I'échelle nationale
sur le sujet. Le comportement d’achat en ligne différant peu selon les territoires (cf. FEVAD), le modéle peut étre
appliqué sur des territoires métropolitains comme plus ruraux.

Communes De 20 000 Communes — b 0
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Part des internautes qui ont acheté des produits sur internet en 2020 (étude FEVAD / Médiamétrie 2021)

APPLICATION AU TERRITOIRE

Nous exploitons le fichier du recensement de la population INSEE pour appliquer ce modéle a la population du territoire
d’étude et estimer le volume et la localisation des mouvements de marchandises liés a ces achats découplés.

Les chiffres issus du modéle ont été augmenté de 25% pour prendre en compte I'évolution de la fréquence d’achats en
ligne entre 2017 et 2019 (Source Bilan du e-commece 2020 - Fevad)
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