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Source Géoportail Batiments, Réseau hydrographique, Photographie agrienne 2013
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1 Introduction

La société LIDL projette de créer un nouveau magasin de commerce de détail, rue des Peupliers
a Cusset (03).

Le magasin comportera un parking de 130 places attenant au magasin pour I'accueil des clients.
Tous les projets relevant d'au moins une catégorie listée au le tableau annexé a l'article R.122-2

du code de I'environnement (voir ci-dessous) font I'objet d'une évaluation environnementale ou
d'un examen au cas par cas .

Tableau 1.1 Nomenclature des projets en annexe a |‘article R122-2 du Code de I'Environnement (extrait)

Catégories de projets Projets soumis a évaluation Projets soumis a examen au
environnementale cas par cas
41. Aires de stationnement - a) Aires de stationnement
ouvertes au public, dépbts de ouvertes au public de 50 unités
véhicules et garages collectifs et plus.
de caravanes ou de résidences b) Dépdts de véhicules et
mobiles de loisirs garages collectifs de caravanes

ou de résidences mobiles de
loisirs de 50 unités et plus.

Le nombre de places de stationnement du projet dépassant le seuil de 50 unités (rubrique
41), celui-ci est soumis a un examen au cas par cas.

Le présent rapport constitue I'auto-évaluation du projet, réalisée dans le cadre de I'examen au
cas par cas en application de l'article R122-2 du Code de I'Environnement.

1.1 Objectifs de I'étude

L'objectif du présent document est de réaliser une auto-évaluation du projet de création d’'un
parking de 130 places attenant au magasin LIDL sur la commune de Cusset (03).

Ce document vise a informer l'autorité environnementale sur les enjeux environnementaux du
projet et de donner I'appréciation du porteur du projet sur la nécessité qu'il fasse I'objet d'une
étude d'impact ou qu'il en soit dispensé.
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1.2 Méthodologie

Pour les projets relevant d'un examen au cas par cas en application de l'article R. 122-2, le
maitre d'ouvrage décrit les caractéristiques de l'ensemble du projet, y compris les éventuels
travaux de démolition ainsi que les incidences notables que son projet est susceptible d'avoir sur
I'environnement et la santé humaine. Il décrit également, le cas échéant, les mesures et les
caractéristiques du projet destinées a éviter ou réduire les effets négatifs notables de son projet
sur I'environnement ou la santé humaine.

La liste détaillée des informations a fournir est définie dans un formulaire de demande d'examen
au cas par cas dont le contenu est précisé par arrété du ministre chargé de l'environnement
(CERFA 14734*03).

Ce formulaire offre la possibilité au porteur du projet de s’exprimer sur les enjeux du projet et de
donner son appréciation sur la nécessité qu'il fasse 'objet d’'une étude d'impact ou qu'il en soit
dispensé.

Cette étude dénommée « auto-évaluation » doit porter sur les trois criteres suivants qui
permettent a l'autorité environnementale de prendre sa décision au regard des renseignements
fournis :

e caractéristiques générales du projet ;

e sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée ;

e caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur I'environnement et la santé humaine.

Le porteur du projet peut également apporter des arguments supplémentaires sur des questions
non directement abordées dans le formulaire et concernant par exemple :

e le choix du projet parmi les différents partis envisagés ;

e les garanties envisagées quant a la maitrise des impacts résiduels...

1.3 Documents de référence

Les principaux documents de référence utilisés pour I'évaluation environnementales de type

examen au cas par cas des projets sont les suivants :

e Le code de I'environnement Livre I, relatif aux dispositions communes, en particulier son titre
Il — chapitre Il «Evaluation environnementale » et aux textes réglementaires applicables

— partie réglementaire : articles R. 122-3 ;

e Arrété du 12 janvier 2017 fixant le modéle du formulaire de la « demande d'examen au cas
par cas » en application de l'article R. 122-3 du code de I'environnement

e Formulaire CERFA 14734*03 « Demande d’examen au cas par cas préalable a la réalisation
éventuelle d’une évaluation environnementale »

R001-1613919-CML-V01

5\20



LIDL / Rue des Peupliers - Cusset (03) / Examen au cas par cas - Auto-évaluation

e Formulaire CERFA 51656#03 « Notice explicative pour les demandes d’examen au cas par
cas »
e Guide de lecture de la nomenclature des études d'impact (R.122-2), MEEM, Février 2017
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2 Caractéristiqgues générales du projet

2.1 Localisation du projet

Le projet de parking attenant au magasin LIDL est situé dans le département de I'Allier (03), sur
le territoire communal de Cusset, rue des Peupliers.

La commune de Cusset se trouve a 50 km au nord-est de Clermont-Ferrand.

—
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Figure 1 : Localisation du site (Source : geoportail.gouv.fr)

Le projet de parking du magasin LIDL est localisé sur des parcelles ayant accueilli un commerce
de vétements et un garage Renault minute. Ces batiments ont été démolis, une route a été
ameénagée a I'ouest du site et le terrain est actuellement inoccupé.

R001-1613919-CML-V01
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Figure 2 : localisation du site d'étude dans la ville de Cusset (source: Géoportail)
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2.2 Présentation du projet

La société LIDL projette de construire un magasin LIDL et son parking, au droit d’'un terrain
artificialisé actuellement inoccupé, localisé rue des Peupliers a Cusset (03).

Ce terrain est bordé au nord par I'avenue Gilbert Roux, a I'ouest par une piste cyclable et par
'avenue de la Liberté, au sud par la rue des Peupliers et le rond-point du méme nom et enfin, a
I'est, par une impasse. Il occupe une surface de 12 339 m2.

Le projet prévoit I'implantation d’une superficie commerciale de 2 008 m?, avec un parking d’'une
surface totale de 6 126 m2. Ce dernier sera composé de 130 places de stationnement, dont trois
pour les personnes a mobilité réduite, trois pour les familles, 16 pour les véhicules électriques et
8 places destinées au covoiturage. Un parc a vélo de 8 places sera également disponible derriere
l'abri a chariots. Les places de stationnement (sauf PMR, familles et 8 places de covoiturage)
sont traitées en revétement perméable de type Evergreen (784 m?) et pavés drainants (989 m?2).
Les voies de circulation seront traitées en enrobé (Figure 2 page suivante).

Le projet comporte une zone réservée a la livraison, au nord du magasin. L'acces principal au
parking pour les poids lourds et véhicules Iégers se fera depuis le rond-point des Peupliers et une
entrée secondaire pour les VL sera accessible depuis I'avenue Gilbert Roux.

En tout, 3 957 m2 d’espaces verts seront aménagés sur tout le pourtour du terrain projet. Afin de
respecter les prescription du PLU et de la charte paysageére et architecturale locale, 65 arbres de
hautes tiges seront plantés, en favorisant les essences locales (2 Noyer commun, 43 Poiriers
d’ornement, 20 Robinier faux-acacia).

La cléture du terrain sera constituée d'une haie végétale dite " 4 saisons” de 1 metre de haut.
Une cabane a insectes sera installée a I'angle nord du terrain, a I'abri de la circulation.

Le choix des essences des haies, buissons et arbustes aura pour but de privilégier le
développement de la biodiversité et sa pérennisation sur le site (Annexe 1).

Une surface de 430 m2 de toiture sera occupée par des panneaux photovoltaiques.

R001-1613919-CML-V01
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Figure 3 : plan de masse du projet (source: cabinet d’architectes DB group)
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3 Sensibilité environnementale de la zone
d'implantation envisagée

Le tableau de synthése suivant reprend le diagnostic environnemental du parking du magasin
LIDL & Cusset (03) :

Eléments Atouts du site Contraintes du site

Milieu physique

Cusset possede un climat a la fois
océanique dégradé et semi-continental,
avec des précipitations importantes sur
une majeur partie de I'année. La

Climat . . -
température moyenne minimale est de
6°C et la température maximale moyenne
est del6,7°C (1981-2010) (source :
météo-France, station de Vichy).
Topographie Relativement plane. -

La géologie connue a partir du sondage
06467X0246/SONDAG présent a environ
90 m au nord-nord/ouest du site (263 m

’ ; alt.) est la suivante (source : infoterre): ]
Géologie «0-1,7 m : Argile brunatre ; Sol perméable.
*1,7-4,1m: Sables trés argileux ;
*4,1-56m: Sables et galets ;

* 5,6- 7 m : Marne bleue altérée en téte.

D’aprés le sondage 06467X0246/SONDAG
situé & 90 m au nord-nord/ouest du site
d’étude (source : infoterre), le niveau d'eau a
Aucun usage sensible des eaux | été mesuré a 1,8 m de profondeur (mesure
Hydrogéologie souterraines a moins de 1 km en aval du | effectuée en 1969). Par ailleurs, les

site. informations relatives au risque de remontée
d’eau de nappe présentés sur infoterre montre
un risque tres élevé lié a une nappe
affleurante.

Usage sensible de péche pour le Sichon (a
200 m au sud du site) et usages sensibles de

Hydrographie Pas de modification du réseau péche, de navigation et de baignade pour
hydrographique. I'Allier, situé a 1,4 km du site d’étude. Ces
deux cours d’eau sont cependant peu
vulnérables.

Bon état écologique du Sichon en 2013

QRIS € 65 EEws ) (Agence de I'eau Loire Bretagne).

Entre le 24/01/2018 et le 30/01/2018 la qualité
de I'air était bonne a trés bonne face aux
Quialité de I'air - polluants atmosphériques (NOz, particules en
suspension et Ozone) (source : www.air-
rhonealpes.fr).

Milieu naturel

R001-1613919-CML-V01 11\20
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Eléments

Zonage

Atouts du site

Site localisé en dehors des zonages
naturels (Annexe 2).

Contraintes du site

Occupation des
sols

Intérét trés faible au vue du terrain
d’'implantation.

Flore

Absence d'espéce de valeur patrimoniale
ou protégée au vue du terrain
d'implantation.

Faune

Espéces présentes communes au vu du
terrain d’'implantation.

Zone humide

Absence de zone humide recensée sur le
site d'étude.

Patrimoine et pays

age

Paysage

La zone du projet est située en zone
d’activité économique, en périphérie de la
ville.

Patrimoine

Le site est localisé en dehors des
périmetres de protection des monuments
historiques les plus proches et en dehors
de sites classés ou inscrits.

Risques naturels, sanitaires et

technologiques

Inondation

La commune est concernée par le PPRI
des ruisseaux Sichon et Jolan, mais le
site d’étude n’est pas concerné par le
zonage de ce document.

Aléa tres élevé (nappe afleurante) de risque
de remontée de nappe dans les sédiments
(source : Infoterre).

Mouvement de

Aucun mouvement de terrain n'a été

terrain recensé dans un rayon de 500 m
La commune est concernée par un
Retrait PPRN sur les mouvements différentiels Le risque retrait et gonflement des argiles est
de terrain liés au phénomeéne de retrait- >que 9c 9 T
gonflement des . NN considéré comme faible sur la zone de 'étude
argiles gonflement des argiles. Le site étudié (source : Infoterre)
n'est cependant pas concerné par ce ’ '
zonage.
Séisme ) Exposition faible au risque sismique (source :

Infoterre).

Risque industriel

Site en dehors des périmétres des PPRT.

Risque
rayonnements
ionisants

Pas d’informations sur ce risque.
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Eléments

Pollution de sol

Atouts du site

Contraintes du site

Une pollution des sols est possible au droit du
site étant donné qu’en amont hydraulique
porche se trouvent :

0 2 sites BASIAS : une ancienne usine de
fabrication de capsules et bouchons
(n°’AUV0301328, a 600m) et une
ancienne usine a Gaz GDF (a4 500m).

0 2 sites BASOL : l'usine a gaz précitée
et MANURHIN DEFENSE (GIAT
Indus.), qui se trouve a environ 200 m.
Apres travaux de dépollution, une forte
pollution résiduelle des eaux
souterraines par les COHV est restée
sur ce site.

Le transfert d’'une éventuelle pollution depuis
ces sites (particulierement le site BASOL
MANURHIN DEFENSE) jusqu’au site d'étude
est probable. Une étude de sols sera réalisée
début mars par Fondasol et Tauw France au
droit du site d'étude.

Nuisance sonore

Le projet produira une nuisance sonore
limitée au vu de la zone d’implantation
(proximité d’axes bruyants, zone
d’activité principalement commerciale).

Nuisance sonore temporaire engendrée par la
phase de travaux.

Les bruits seront liés au trafic routier
engendré par le magasin durant les horaires
d'ouverture et pour les livraisons, en période
diurne.

Nuisance . .
. Pas de nuisance directe. -
olfactive
Nuisance Eclairage public et des activités alentours )
lumineuse (commerces, restaurant, industries,...)

Nuisance liée a
des vibrations

Zone non concernée par des vibrations.

Milieu humain

Zone Ui (zone d'urbanisation destinée
aux activités artisanales, industrielles et

Ureerisms commerciales) du Plan Local i
d’Urbanisme.
Création de deux entrées/sorties, une donnant
Servitudes - sur I'impasse menant au rond-point des
Peupliers et une sur I'avenue Gilbert Roux.
13 453 habitants en 2015, population en
Population trés légere baisse depuis 2010 (13 873 -

habitants) (source : INSEE).

Acces au site

Site déja bien accessible via I'avenue
Gilbert Roux, I'avenue de la Liberté et le
rond-point des Peupliers.

L'accés principal au magasin pour les PL et
VL se fera depuis le rond-point des Peupliers
et une entrée secondaire pour les VL sera
accessible depuis avenue Gilbert Roux.

R001-1613919-CML-V01
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Eléments Atouts du site Contraintes du site
. Proximité des écoles, associations, soins,
Services . -
commerces et artisans.
Commune desservie par le réseau de
Transports P -

bus Mobivie, géré par Vichy Val d'Allier.

Réseau d’eau

Raccordement au réseau géré par la

potable commune.
Réseau d’eau .
usée Raccordement au réseau communal. -
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4 Caractéristiques de I'impact potentiel du projet sur
I’environnement et la santé humaine

Niveau d'impact : ‘ A vérifier | Paositif ou nul ‘ Faible | Modéré _

Domaine de I’'environnement i Impact potentiel du projet ‘ vaeau
d’'impact
Ressources
. . Prélevements d’eau (au réseau local) liés
Le projet engendre-t-il des a I'entretien des locaux et aux sanitaires
prélévements d'eau ? X a 'en retien -
a l'usage du personnel et des visiteurs.
Impliquera-t-il des drainages /
ou des modifications prévisibles X )
des masses d'eau
souterraines ?
Est-il excédentaire en
L X -
matériaux ?
Est-il déficitaire en matériaux ?
Si oui, utilise-t-il les ressources X )
naturelles du sol ou du sous-
sol ?
Milieu naturel
Destruction directe d’espéces floristiques
communes et d’habitats d’especes de la
faune commune lors des travaux.
Dérangement temporaire de la faune en
phase travaux par le bruit et les
Est-il susceptible d’entrainer mouvements. Le projet se situe en zone
des perturbations, des artificialisée et urbanisée, de plus le site
dégradations, des destructions X est trés pauvre en espaces verts, l'impact
de la biodiversité existante : estimé sur le milieu naturel est donc treés
faune, flore, habitat, continuités faible. Le projet va augmenter la surface
écologiques ? d'espaces verts du site (3 957 m?) et
prévoit notamment la plantation de 65
arbres de haute tige. Les essences des
haies, buissons et arbustes privilégieront
la biodiversité et un hotel a insectes sera
installé.
Est-il susceptible d’avoir des
incidences sur les zones a
sensibilité particuliere X -
énumeérées dans le Cerfa
14734*03
Engendre-t-il la consommation
d’espaces naturels, agricoles, X -
forestiers, maritimes ?
Risques et nuisances
Est-il concerne par des risques X Site en dehors du périmetre des PPRT.
technologiques ?

R001-1613919-CML-V01 15\20
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Domaine de I’environnement

Est-il concerné par des risques
naturels ?

Non

Impact potentiel du projet

Sensibilité trés élevée face au risque
inondation par remontée de nappe dans
les sédiments. Une remontée de nappe
pourrait au pire entrainer une
dégradation des locaux et des produits
stockés, mais il n'y aura pas
d’entrainement par les eaux.

Le risque faible de retrait et gonflement
des argiles et I'exposition faible aux
séismes seront pris en compte.

Niveau
d’'impact

Engendre-t-il des risques

sanitaires ? X i
Le transfert d’'une éventuelle pollution
depuis les sites BASOL et BASIAS
présents en amont hydraulique et a
moins de 600 m du site d’étude A réévaluer
. , . (particuliéerement le site BASOL en fonction
ESt'.'t' concerné par des risques MANURHIN DEFENSE) est probable. des résultats
sanitaires -« Ainsi il est possible qu’un risque sanitaire | de I'étude de
soir encouru. sols
Un diagnostic de la pollution des sols
sera réalisée début mars par Fondasol et
Tauw France au droit du site d'étude.
Commodités de voisinage
Bruits engendrés par la phase de
travaux. Bruits liés au trafic routier durant
. . les horaires d'ouverture et pour les
- ?
Est-il source de bruit % livraisons, en période diurne. La
nuisance sera limitée au vu de la zone
d’'implantation du magasin.
Trafic important sur I'avenue Gilbert Roux
. , (classée au PPBE de Cusset, Annexe 3),
ESi ) GRS pE E25 située en bordure nord du site. Trafic lié
nuisances sonores ? o o
aux livraisons des commerces voisins
(Carrefour et Leclerc Drive notamment).
Engendre-t-il des odeurs ?
Est-t-il concerné par des X -
nuisances olfactives ?
Engendre-t-il des vibrations ?
Est-il concerné par des X -

vibrations ?

Engendre-t-il des émissions
lumineuses ? Est-il concerné
par des émissions lumineuses ?

Eclairage artificiel du centre commercial
aux heures d’ouverture. La nuisance est
déja existante aux alentours (éclairage
public et des commerces et industries de
la zone).

Pollutions

Engendre-t-il des rejets
polluants dans l'air ?

Rejets atmosphériques liés a
'augmentation du trafic. Au vu du site, de




LIDL / Rue des Peupliers - Cusset (03) / Examen au cas par cas - Auto-évaluation

Niveau
d’'impact

Domaine de I'environnement  Oui  Non Impact potentiel du projet

son emplacement et du flux de trafic
potentiellement engendré, I'impact sur
I'environnement et la santé est jugé
négligeable.

Les flux des poids lourds en provenance
du magasin seront gérés et optimisés
afin de limiter au maximum les émissions
des gaz a effet de serre.

Rejet des eaux usées au réseau
d’assainissement communal.

Concernant les eaux pluviales, une
rétention a la parcelle devra étre installée
sur la base de 20 I/m2 imperméabilisé. Il
est donc prévu 'aménagement de 3
noues enherbées et interconnectées,

X permettant une rétention totale de 132
m3. Ces noues non étanches permettront
d’infiltrer partiellement les eaux retenues
dans les terrains en place. Les noues
seront évacuées en fond par une
tuyauterie de 80 mm de diamétre (débit
de fuite de 5 I/s maxi). Un trop plein de
sécurité sera aménagé pour le rejet de
celui-ci au réseau communal.

Production de déchets ménagers liés a
I'activité du site.

Les déchets et matieres valorisables
(principalement issus des matériaux

X d'emballage et de conditionnement)
feront I'objet d'un pré-tri sur place et
seront envoyés sur les plateformes
logistiques Lidl, pour un regroupement et
un traitement centralisé adapté.

Patrimoine / Cadre de vie / Population

Engendre-t-il des rejets
hydrauliques ? Si oui, dans quel
milieu ?

Engendre-t-il la production
d’effluents ou de déchets non
dangereux, inertes,
dangereux ?

Est-il susceptible de porter
atteinte au patrimoine

architectural, culturel, X )

archéologique et paysager ?

Engendre-t-il des modifications Le projet va engendrer la reconstruction
sur les activités humaines d'un site artificialisé aujourd'hui sans
(agriculture, sylviculture, activité. Cette activité va donc créer des
urbanisme/aménagement) emplois.
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5 Conclusion de I'auto-évaluation

Le projet a identifié les enjeux et les contraintes du site et les a pris en compte pour établir un
programme qui y répond au mieux.

Les prélevements en eau seront négligeables (eaux sanitaires et nettoyage du magasin), aucun
ne sera fait au niveau du parking ou des espaces verts.

Le projet n'engendrera pas d'impact significatif sur le milieu physique au droit du site.

Les aléas et risques naturels ne sont cependant pas négligeables. En effet, la commune de
Cusset est concernée par un PPRN lié au risque d’'inondation et par un PPRN de mouvements
différentiels de terrain. Le site d’étude n’est cependant pas concerné par des zones a risque.
Néanmoins, le risque de remontée de nappe au droit du site d’étude est trés élevé, lié a une
nappe affleurante, et I'exposition au risque sismique y est faible.

Le projet respectera les exigences liées aux problématiques géotechniques rencontrées.

Le site d’étude n’est pas exposé a des risques technologiques.

Le risque sanitaire doit étre évalué au droit du site, car des pollutions des sols sont probables a
cet emplacement. Un diagnostic de la qualité des sols sera réalisé avant la mi-mars 2018.

L'impact sonore sur le voisinage sera faible au vu de I'emplacement du site, dans une zone
d’activité principalement commerciale et a proximité d’'un axe bruyant (avenue Gilbert Roux) qui
est I'objet d’'un arrété de classement en nuisance sonore.

Etant donné que le site d’étude se trouve dans un zone artificialisée et urbanisée, présentant trés
peu de surfaces non goudronnées ou remblayées, I'impact sur la flore est la faune est jugé trés
faible, voire positif. En effet, le projet va augmenter la surface d'espaces verts du site (3 957 m2)
et prévoit notamment la plantation de 65 arbres de haute tige. Des essences des haies, buissons
et arbustes et un hétel & insectes sera implantés. Ces aménagements permettront l'installation
(ou la réinstallation) d’une biodiversité commune.

Le projet n'a pas d'impact sur le patrimoine architectural ou les paysages, car il se situe en
dehors des périmétres de protection associés.

Les impacts du projet dans son ensemble, et qui plus est du parking, sont donc
négligeables.

Au regard de I'analyse réalisée, et ayant passé en revue I'ensemble des composantes
environnementales, nous estimons que le projet de parking peut étre dispensé d’'étude
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d’impact, si toutefois aucun risque sanitaire n’est encouru suite aux résultats de I'étude de
pollution des sols.
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6 Limites de validité

Tauw France a établi ce rapport au vu des informations fournies par le client/maitre d’ouvrage et
au vu des connaissances techniques acquises au jour de I'établissement du rapport.

De plus, Tauw France ne saurait étre tenu responsable des mauvaises interprétations de son
rapport et/ou du non-respect des préconisations qui auraient pu étre rédigées.
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NOTICE PAYSAGERE (PC 04)

HISTORIQUE

Ce qui était a I'origine des jardins ouvriers, devinrent trés vite avec le
développement de I'agglomération vichyssoise une zone urbaine commerciale.
Dés 1983 I'on constate la construction d’une activité dite commerciale
(Intermarché) avec un grand parking. On constate en 1985 la construction d’un
second établissement. Puis d’un troisieme jusqu’en 2004.

Géoportail 2004

3 g - €
e Ut e X 20
Cliché Géoportail 1983
Systeme U a pris ensuite la place du supermarché d'alimentation. Pour s’agrandir en Hyper “Hyper U”’ de 4 250 m? a la place du Super
U ; le magasin ouvre ses portes début 2007, avec la nécessité de créer un parking de 500 places a étage débordant sur la rue des
Peupliers qui nécessite une déviation ; mais le 4 janvier 2008, une autre enseigne s’y substitue : Carrefour.

Suite a la création du Boulevard Est (Avenue de la Liberté) les parcelles sont remaniées et restent avec les stigmates de leurs anciennes
affectations (voie de desserte, parking, dalle béton au sol) Seul un Renault minute vient s’installer devant la sortie du parking de
carrefour pour étre ensuite déconstruit. Actuellement ces parcelles sont a I’'abandon dans un milieu urbain mixte (résidences,
commerces, artisanats.)

Le terrain du projet est relativement plat, a part la voie de desserte depuis I’'avenue Gilbert Roux, que nous souhaiterions supprimer. On
notera une légere déclivité de I'ordre de 0.06% d’Est en Ouest et de 2 % du Nord au Sud. Le terrain est desservi a 'angle de I’Avenue de
la Liberté et de la voie d’accés au parking Carrefour et a la Cafétéria “A la bonne Heure”. La cloture partielle du terrain est faite en
gabion (Boulevard Est) Le terrain n’a pas de fonction actuellement a part celle de servir de décharge de temps en temps ou de stockage
de matériaux (caillou) pour les chantiers environnant.
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LE SITE

Le terrain d’assiette du projet représente une superficie de 12 291 m?2. Il est actuellement constitué d’un groupement de plusieurs
parcelles (voir dans le Cerfa page 9 les références cadastrales : fiche complémentaire)

L’acces principal au magasin pour les PL et VL se fera depuis le rond-point des Peupliers et une entrée secondaire pour les VL sera
accessible depuis avenue Gilbert Roux.
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LE PROJET

Dans la continuité de sa stratégie de montée en gamme, Lidl
France réinvente son concept de magasin, pour répondre au
mieux aux attentes de ses clients.

L’enseigne repense ses points de vente : modernisation de
ses services, augmentation des surfaces de vente,
amélioration du confort des clients, mise en place d’une
politique de développement durable.

Ce projet est pour I’enseigne un magasin écoresponsable, des
facades revétues de parement en Pierre Calcaire... Un
aménagement paysager qualitatif.. Des panneaux
photovoltaiques en toiture.. Une meilleure gestion des
déchets et du transport des marchandises.
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Le projet s’'implante a I'angle Nord-Est de la parcelle, libérant ainsi un large espace d’accessibilité pour tous les flux (Piétons, deux-
roues, VL, PL ...) La surface de vente du magasin représente 989.25 meétres carrés.

La fagcade en long pan est un mariage architectural mélant la modernité et I'empreinte régionale : comme I’Alucobond Gris RAL 9006
et la Pierre Calcaire utilisée en parement sur tout le linéaire du long pan quai inclus.

La toiture est soulignée par un cordon en d’Alucobond Gris RAL 9006 ; Elle est mono-pente (pente 8.75 %)

A l'intérieur, LIDL renonce a son traditionnel faux plafond, pour gagner en volume et I'éclairage est entierement assuré par des spots.
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Le magasin est doté d'une facade (Sud) vitrée en Aluminium
pré laqué Gris graphite RAL 7024 qui baigne de lumiére
I'ensemble du point de vente. Les allées sont globalement
plus larges et les clients accueillis dans un sas d’entrée vitré
toute hauteur, de poubelles de tri sélectif.
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Insertions paysageres.
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Le parking

Le parking compte 130 places de stationnement décomposées comme suit : 94 places VL, 16 places Recharge Electrique, 15
places co-voiturages, 3 places réservées aux PMR, 3 places réservées aux familles; ces derniéres sont rassemblées devant
I'entrée/sortie du magasin fagade Ouest Avenue de la Libération.

Lidl met a disposition des familles accompagnées d’enfants, des places plus larges afin de faciliter la mise en place ou la sortie des
poussettes. Ces places ont la méme taille qu’une place handicapée, c'est-a-dire 3.50 m de large au lieu de 2.50 m normalement.
Toutes les places de stationnement (sauf PMR — Familles et co-voiturages) sont traitées en revétement perméable de type Evergreen
et pavés drainants. Cela représente 784 m? d’Evergreen et 989 m? de pavés drainants.

Evergreen et pavés dralnants ll!::f“'a_s‘dfa'”,a."js

A
LT e

Soucieux du confort de la clientele, les places de stationnement Lidl sont plus grandes que la norme. Elles mesurent 2.66m x 5.04m.
L’acces du site est commun pour les clients et pour les livraisons. Il se fera depuis le rond-point existant.

Les circulations seront en enrobés.

Un parc a vélo est disponible a I'arriere de I'abri a chariots.
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Principe du parc a chariots.
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%m; t'a cc?ﬂl’uermeam lisée

anllizle, covoiturgfe et auwe:
i

perméables

Espaces paysagers en pleine terre

CALCUL LOI ALUR

Surfaces 3 soustrairg

Espates paysagers en plaine terre

-1

CUS_S‘EF NIVEAU M
détarmination de Is surface de i i)
piancher du projet affectée au ETAGE o coafl ALLR |
commerce { SOP) sop 1969 s |
et ation da I
sreiiabi e lenipicd du — —
sol maximaie de l'aire de
Coefficient de . Surface & prendre
CUSEET Surface réelle
THRL e pondération &n compte
Plares imperméabilisées (FMR, familiale, § 11833 12838
e covoiturage et autres)
Surface # prendra en compte
Volirie dacciss impermiabilisde 1 291,19 299,19
Suriace & pra :
uriace 2 prendre e compte Places permeables 124950 Eaars
pour m {noss enrobde drainant]
345 1924

197395 -1973,95

Total de 'emprise au sol de I'aire de stationnement ;

573070 | 135348 |
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Les espaces verts

Le demandeur est soucieux d’intégrer le projet dans la trame du village existant. L'aménagement des espaces verts et du parking est
en adéquation avec la démarche de qualité environnementale engagée par Lidl.
Il répondraa:

e La prise en compte de I'environnement,

e Privilégier la plantation d’essences locales pour les arbres hautes tiges, pour les arbustes et buissons,

e Un accompagnement verdoyant et parfois ombragé de la clientele jusqu'a I'entrée du magasin.
L’ensemble des espaces hors voiries et batiment, seront végétalisés et plantés d’arbres d’ornement, de massifs d’arbustes ou
engazonnés. Les espaces verts représentent 3 957 m? soit 31.06 % de la surface de la parcelle.

Suite a la lecture de la charte locale paysagere et architecturale de la commune, et pour répondre a la demande du PLU il sera
plantés, 65 arbres de hautes tiges :

e De part et d’autre de I’entrée de la parcelle, deux noyers communs viendront encadrer 'aménagement paysagers ;

e Puis 43 Poiriers d’ornements et 20 Robiniers “faux acacia’”’ implantés judicieusement, completeront I'aménagement
principalement en bordure de parcelle.

A la demande du PLU, la cloture sera constituée d’une haie végétale dit “ 4 saisons” de 1 metre de haut et de grillages thermo
soudée et de maillage vertical perpendiculaire posé sur des poteaux métalliques.

Plus loin, a I'abri de la circulation routiere, une cabane a insectes sera installée a I'angle Nord de la parcelle.
Le choix des essences des haies, buissons et arbustes privilégiera le développement de la biodiversité et sa pérennisation sur le site.
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Le choix des essences des haies, buissons et arbustes privilégiera
le développement de la biodiversité et sa pérennisation sur le site.
Haies "4 saisons" composée de :

Abelia : Arbuste au port érigé et buissonnant trés décoratif.

Multitudes de petites fleurs roses de juin a octobre.

Arbre a papillons : Arbuste au port dresse et évasé, ses rameaux sont
recourbés a 'extrémité. Les fleurs violettes agréablement parfumées
de I'arbre a papillons forment de longs épis couleur lilas.

Chalef : Arbuste de port dressé, de couleur argenté et touffu. Floraison
discréte en été-automne. Le chalef produit des baies a partir d'avril de
couleur rouge-orangé pareilles a de petites cerises.

Farsythia : Arbuste au port érigé et buissonnant trés décoratif. Le
forsythia fleurit généreusement en avril. Ses fleurs sont larges,
grandes et jaune or. A I'automne elles deviennent jaune clair teinté de

violet.

Accueil de la clientéle par des espaces verts de
qualité.

L 'aménagement répondra a :

- Un accompagnement de la clientéle jusqu'a I'entrée
du magasin

- Une unité entre les différents magasins LIDL au
niveau national,

- Une différenciation vis a vis de la concurrence,
- Un attrait visuel tout au long de l'année,

- Un aménagement paysager ne cachant pas
I'enseigne et la fagade du magasin ainsi que le
flechage de l'entrée,

- Un entretien précis et facile.

20 SUJETS

Le robinier faux acacia -
Improprement appelé « acacia »,
le robinier est un arbre trés
commun sur tout le territoire.
Et pour cause... on ignore
d souvent qu'il s’agit d'une espéce
introduite de longue date, au
comportement souvent
envahissant. Le robinier n'en reste
pas moins une excellente plante
8 mellifere, trés appréciée des

d abeilles

Laurier tin : Arbuste de taille moyenne, large, érigé, trés dense et
buissonnant. Les fleurs blanches du laurier tin sont en cyme de
novembre a avril. Les fruits sont ovales, d'un bleu acier presque noir.
Photinia : Son feuillage est persistant, rouge, et cuivré. Avant de
tomber, les feuilles les plus anciennes virent au jaune rouge ou rouge
foncé. La floraison blanc - blanc créme du phetinia au printemps est
abondante et parfumée.

Laurier du Portugal : Grand arbuste a couronne irréguliére, devenant
avec |'dge trés large et trés pittoresque. Les fleurs du laurier du
Portugal sont blanches, groupées en grappe et apparaissent en juin.
Les fruits sont longs et ovales, d'un rouge foncé.

Tamaris de Printemps : Gros arbuste trés touffu fournissant une belle
et abondante floraison en petites grappes roses au début du
printemps. Le tamaris de printemps a un port assez érigé, avec de
fines branches retombantes. Son bois est de couleur rouge mais
devient plus foncé en hiver.

Viorne obier : Arbuste largement étalé, lache et irrégulier, dont les
rameaux externes retombent un peu avec |'dge. Cet arbuste rejette au
niveau du pied. Des fleurs blanc jaunatre apparaissent sur le viorne
obier de mai a juin, et les fruits rouge corail trés décoratifs persistent
jusqu'en décembre
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Photos exemples

43 SUJETS R ‘1

Le Pyrus Calleryana ‘Chanticleer’ est un
Poirier d'ornement a fruits décoratifs,

son port est conique, compact, pouvant
atteindre 10 m. Son feuillage caduc est vert
foncé luisant prenant une belle coloration
automnale rouge pourpre.

Au printemps il se couvre d'ombelles de
fleurs blanches; a l'automne apparaissent
de petits fruits bruns ressemblant & de
petites poires de 1cm de diametre, qui
persistent tout I'hiver.

Ce poirier ornemental se plante dans

un sol ordinaire, sec a frais, a exposition
ensoleillée.

Il est trés rustique, il est a planter en isolé.
Le Pyrus Calleryana ‘Chanticleer’ demande
un peu d'entretien.

HEHEHIETIREE 1

NOYER COMMUN

2 beaux sujets.

les noyers sont des arbres & croissance rapide pouvant atteindre 20 a4 25 m.

Leur écorce est gris-clair.Les feuilles, assez grandes, sont composées.
Les fleurs males de cette espéce monoigue sont regroupées en chatons
pendants alors que les fleurs femelles sont généralement disposées par
paires a l'extrémité des rameaux.

Les fruits sont des drupes contenant une coquille (noyau) a l'intérieur de
laquelle se trouve une amande réticulée. Les fruits sont mirs a l'automne.
C'est le risque de gelée printaniére qui fixe la limite nord de leur aire
d'extension.
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Les déchets

Conscient de I'impact des camions livrant les 1 500 magasins quotidiennement sur I’environnement, Lidl utilisera « reverse logistics »
au maximum. La « reverse logistics » est le terme anglais pour désigner la logistique inverse ou logistique des retours, qui consiste a
gérer et a optimiser les flux provenants des magasins.

Dans un premier temps, I'ensemble des déchets et matiéres valorisables seront triés dans le magasin par les clients (sas d’entrée) et
les collaborateurs. Ensuite, tous les déchets et matieres valorisables seront renvoyés sur les plateformes logistiques Lidl, pour un
traitement centralisé adapté.

Cette gestion a deux avantages majeurs :

e Lalimitation des émissions de gaz a effet de serre, avec la suppression des collectes en porte a porte,
e L'amélioration de I'hygiéne aux abords des magasins, avec I'absence de bacs poubelles stationnés sur la voie publique.

Page 13 sur 13



Annexe

Zonages naturels présents autour du site d’étude



Source Géoportail: Sites NATURA 2000 (Directive Habitats), SitesNATURA 2000 | Directive Oisaaux), Photographie aérienns 2013

Légende:
[ ] Contour du site
. Sites NATURA 2000 (Directive Habitats)
.~ Sites NATURA 2000 (Directive Qiseaux)

_

B Arrétés de protection de biotope
B ZNIEFF | - Zones naturelles d'intérét écologique faunistique et floristique

E ZNIEFF II- Zones naturelles d'intérét ecologique faunistique et floristique



Annexe

Plan de Prévention du Bruit dans ’Environnement de la ville de

Cusset



PE JBLIQUE FRANGAISE EXTRAIT DU PROCES-VERBAL

des

DELIBERATIONS DU CONSEIL
MUNICIPAL

Cu S s e t Du 17 décembre 2014

L’an deux mille quatorze, le dix-sept décembre.

Le Conseil Municipal de Ia Commune de CUSSET s’est assemblé en
séance au lieu habituel des réunions apreés convocation du 11 décembre

N°1 2014, sous la présidence de Monsieur Jean-Sébastien LALOY, Maire.
. Etaient présents: M. Jean-Sébastien LALOY, Mme Annie CORNE, M.
Objet Bertrand BAYLAUCQ Mme Annie DAUPHIN, M. Franck
' DUWICQUET, Mme Josiane COGNET, M. Christian BERNARD, Mme
SECURITE -POLITIQUE Marie-Claude VALLAT, M. Hervé DUBOSCQ, Mme Marie CHATELAIS,
DE LA VILLE M. Dominique DAL MAS, M. Frangois HUGUET, Nadeige MALLET, M.
Romain FEBVRE, Mme Christiane TAGOURNET, M. Jean-Pierre
Plan de Prévention du Bruit dans DELAVAL, Mme Anne MOSBAH, M. Bouya DOUCQURE, Mme
VEnvironnement - Approbation Jacqueline CAUT, M. André TORRILHON, Mme Nicole PERARD, , M.

Jean CARTERON; Mme Pascale SEMET, Mme Viviane BEAL, M.
Jacques DAUBERNARD, Mme Nathalie TEIXEIRA, M. Jean-Yves
CHEGUT, Mme jeannine PETELET, M. Sébastien ULLIANA

Absents_représentés : M.Benjamin BAFOIL représenté par M. Franck
) DUWICQUET, Mme Eléonore BAYLE représentée par M. Jean-Sébastien
Date d'affichage LALOY ; Mme Elise BAYET représentée par Mme Annie CORNE

5 janvier 2015
Absent : M. Arnaud COUTURE
SOUS-PREF ECTURE DE VIC Hﬂ Lesquels forment la majorité et peuvent délibérer, aux termes de I'article
DOCUMENT RECU LE ‘ 12121-17 du Code Général des Collectivités Territoriales.

30 DEC, 20% | Il a été procédé conformément a larticle L. 2121-15 dudit Code, a

' ey I I'élection d'un secrétaire pris dans le sein du Conseil, M. Sébastien

VU POUR VALSIA RECEBISE ULLIANA, ayant obtenu la majorité des suffrages a été désigné pour

Y L VALUER Rolihsh

S remplir ces fonctions qu'il a acceptées.

Rapporteur : Mme CORNE, Adjointe déléguée Sécurité — Cadre de vie — Projet Urbain - Politique
de la Ville - Développement durable

Le projet du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) est un document rendu
obligatoire par la directive européenne 2002/49/CE pour les gestionnaires de voiries dont le trafic
routier annuel est supérieur a 3 millions de véhicules, soit un trafic journalier moyen de 8200
véhicules par jour.

La ville de Cusset est concernée pour les voiries suivantes :
- Route de Charmeil.

- Rue Antoinette Mizon.
- Rue Gilbert Roux.

MAIRIE DE CUSSET B8P 20305 03306 CUSSET CEDEX  TELEPHONE 04 70 30 95 00 TELECOPIE 04 70 30 95 01

ww ville-cussat.fr mairigi@ville-cusset fr
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Conformément a Yarticle L572-8 du code de l'environnement, le présent PPBE a été mis a la
consultation du public du 13 octobre au 13 décembre 2014. Le projet était consultable sur Je site
internet de Vichy Val d’Allier ou directement a I'Hotel d’Agglomération. Les citoyens disposaient
d’'un accés aux cartes de bruit et d'un registre papier pour consigner leurs remarques.

Un avis faisant connaitre les dates et les conditions de mise a disposition du public a été publié dans la
presse locale.

Un avis faisant connaitre les dates et les conditions de mise a disposition du PPBE au public a été
publié dans la presse locale.

A la suite, les avis recueillis portent sur :

- la circulation rue de Romainville et la vitesse des véhicules. La rue de Romainville est une
voie d'intérét communautaire et non concernée par la présente délibération.

- les différentes remarques (vitesse, stationnement, panneau de signalisation) relatives a la rue
du Faubourg du Chambon, voie non concernée par le PPBE
1l est proposé au Conseil Municipal :

D’approuver le plan de prévention du bruit dans I'environnement ci-annexé.

Approuvé a 'unanimité

........................................................................................................................................

Fait et délibéré en séance, les jour, mois et an que dessus,
Et ont signé au registre lesmembres présents,
Pour extrait copforme,

'SOU.‘S-FREFENUFJ;E nE T|

|| 300EC 20 | |

VUPOUR VALOIR RECEMGES






PLAN DE PREVENTION DU BRUIT
DANS L'ENVIRONNEMENT (PPBE)

COMMUNE DE CUSSET

2014-2019



AVANT-PROPOS

Conformément a 'article L572-8 du code de I'environnement, le présent projet de Plan de
Prévention du Bruit dans [I'Environnement (PPBE) deuxidme échéance est mis a la
consultation du public pour une période de deux mois, du 13 octobre 2014 au 13 décembre
2014 .

Les citoyens ont la possibilité de le consulter sur le site Internet de la commune ou
directement en mairie.

lis peuvent consigner leurs remarques, soit sur les registres papiers, soit par mail, soit par
courrier.

A l'issue de la consultation, le service Technigue de la commune de Cusset établira une
synthése des observations du public en vue de les intégrer dans le document final qui sera
soumis, conformément a l'article R572-10 du code de I'environnement, a I'approbation du
Conseil Municipal.



2. Le contexte a la base de I'établissement du PPBE

La directive européenne 2002/49/CE relative a |'évaluation et a la gestion du bruit dans
'environnement définit une approche commune a tous les états membres de ['Union
Européenne visant a éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nuisibles de 'exposition
au bruit dans 'environnement.

H s’agit de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé des nuisances
sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et de préserver les
zones de calme.

Cette approche est basée sur une cartographie de l'exposition au bruit, sur une information
des populations et sur la mise en ceuvre de plans de prévention du bruit dans
I'environnement (PPBE) au niveau local.

Les articles L572-1 & 1572-11 et R572-1 a R572-11 du code de I'environnement définissent
les autorités compétentes pour arréter tes cartes de bruit et les plans de prévention du bruit
dans ['environnement. En ce qui concerne les infrastructures routieres et autoroutieres dont
le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules, les cartes de bruit sont arrétées par le
représentant de I'Etat dans le département et le PPBE par |'organe délibérant de la
collectivité territoriale gestionnaire.

La commune de Cusset possede des infrastructures routiéres et autoroutiéres dont le trafic
annuel supérieur a 3 millions de véhicules, I'approbation des cartes de bruit reléve donc de
I'autorité du Préfet du département de I"Allier. L'élaboration et I'approbation du PPBE releve
du gestionnaire de voiries, donc de la commune de Cusset.

Les cartes de bruit de fa commune de Cusset ont été approuvées par le Prefet du
département de ['Allier en date du 24 juin 2013. Elles concernent I'intégralité du territoire
communal et permettent d’évaluer l'exposition au bruit des populations. Elles sont
consultables sur le site Internet de la préfecture de I'Allier : http://www.allier.gouv.fr/cartes-
de-bruit-strategiques-de-la-a938.html.

Le PPBE s’inscrit dans la continuité des cartes de bruit. Il consiste a prévenir les effets du
bruit, a réduire, si nécessaire, les niveaux de bruit jugés excessifs et a préserver
d'éventuelles zones de calme. |l est établi pour une durée maximale de 5 ans.

Vichy Val d’Allier a élaboré le PPBE de la commune de Cusset au cours de I'année 2014. Ce
plan couvre la période allant de sa date d'approbation a celle du 31 décembre 2019. Les
actions mises en ceuvre satisferont aux obligations de la 2°™ échéance de mise en ceuvre de
la directive européenne.

Le présent PPBE a pour objectif d'optimiser sur le plan stratégique, technique et
économique les actions a engager pour améliorer les situations dégradées et préserver la
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gualité sonore de sectaurs qui le justifient. Il a une vocation d’ensemblier des actions des
différents maitres d’'ouvrages concernés sur le territeire communal.

3. Quelques notions sur le bruit

Le son

Le son est un phénoméne physique qui correspond a une infime variation périodique de la
pression atmosphérigue en un point donné.

Le son est produit par une mise en vibration des molécules qui composent Tair; ce
phénomene vibratoire est caractérisé par sa force, sa hauteur et sa durée :

. Grandeurs
Percaption Echelles .
physiques
Force sonore Fort Intensite |
{pression acoustique) | Faible Décibel, décibel {A)
Hauteur Aigu Fréquence f
{son pur) Grave Hertz
Ti Algu
imbre & Spectre
(son complexe) Grave
Durée Lo‘ngue Durée l:Aeg (niveau
Breve moyen écuivalent)

Dans I'échelle des intensités, I'oreille humaine est capable de percevoir des sons compris
entre 0 dB correspondant a la plus petite variation de pression gu'elle peut détecter et 120
dB correspondant au seuil de la douleur.

Dans I'échelle des fréguences, les sons trés graves, de fréguence inférieure a 20 Hz
{infrasons) et les sons trés aigus de fréquence supérieure a 20 KHz {ultrasons) ne sont pas
percus par l'oreille humaine,

Le bruit

Passer du son au bruit c'est prendre en compte la représentation d’'un son pour une
personne donnée a un instant donné. il ne s’agit plus seulement de la description d'un
phénomeéne avec les outils de la physique mais de Vinterprétation gu’un individu fait d'un
evénement ou d’une ambiance sonore.

L'I1SO {organisation internationale de normalisation} définit le bruit comme « un phénoméne
acoustique (qui reléve donc de la physique) produisant une sensation {dont I'étude concerne
la physiologie) généralement considéré comme désagréable ou génante {notions gue I'on
aborde au moyen des sciences humaines - psychologie, sociologie) ».
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1. Le résumé non technique

Le projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) est un document
rendu obligatoire par la directive européenne 2002/49/CE pour les gestionnaires de voiries
dont le trafic routier annuel est supérieur a 3 millions de véhicules, soit un trafic journalier
movyen de 8 200 véhicules par jour.

La commune de Cusset est concernge pour fes voiries suivanies ;

- Route de Charmeil
- Rue Antoinette Mizon
- Avenue Gilbert Roux

Les cartes stratégiques de bruit réalisées par le bureau d'étude APAVE et approuvées par le
Préfet de I'Allier permettent d'identifier les voiries dont le niveau sonore dépasse les valeurs
limites réglementaires,

Les objectifs du PPBE sont de prévenir les effets du bruit, réduire, si nécessaire, les niveaux
de bruit et protéger les zones calmes.

Le PPBE recense les actions des dix derniéres années et présente les actions pour les cing
ans a venir.

Il s’appuie sur les éléments de diagnostic qui émergent de la cartographie stratégique du
bruit et doit étre elaboré en cohérence avec les documents d'urbanisme existants sur le
territoire {SCOT, PLU) qui sont opposabies.

La mise en service récente de la premiere tranche du Boulevard urbain aura un impact
certain sur la circulation du trafic routier, donc sur les nuisances sonores engendrées.

Le PPBE, commme ies cartes stratégiques de truit, doit étre réexaminé et réactualisé tous les
cing ans.



L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une premiére
approche, abordée en fonction de l'intensiteé percue que 'on exprime en décibel {dB).

lL.es décibels ne s'additionnent pas de maniere arithmétique. Un doublement de la pression
acoustique équivaut a une augmentation de 3 dB. Ainsi, le passage de deux voitures
identiques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus éleveé que ie passage d’'une seuie
voiture. || faudra dix voitures en méme temps pour avoir la sensation gue le bruit est deux
fois plus fort {(augmentation est alors de 10 dB environ).

Le plus faible changement d'intensité sonore perceptible par l'audition humaine est de
l'ordre de 2 dB.

L'oreille humaine n'est pas sensible de la méme facon aux différentes fréquences : elle
privilégie les fréquences médiums et les sons graves sont moins pergus que les sons aigus a
intensité identique. Il a donc été nécessaire de créer une unité physiologigue de mesure du
bruit qui rend compte de cette sensibilité particuliere : le décibel pondéré A ou dB (A).

Le bruit excessif est néfaste a la santé de "homme et 4 son bien-étre. li est considéré par la
population francaise comme une atteinte a la qualiteé de vie. C'est la premiére nuisance a
domicile citée par 54 % des personnes, residant dans les villes de pius de 50 000 hahitants.

Les cartes de bruit stratégiques s'intéressent en priorité aux territoires urbanisés
{cartographies des agglomérations) et aux zones exposées au bruit des principales
infrastructures de transport (routes, autoroutes, voles ferrées, aéroports). Les niveaux
sonores moyens qui sont cartographiés sont compris dans la plage des ambiances sonores
couramment observées dans ces situations, entre 50 dB{A) et 80 dB(A).

Las niveaux de bruit ne s'ajoutent pas arithmétiguement

Multiplier I'énergie C'est augmenter le [ {'est faire varier 'impression sonore i
sonore {les sources de niveau sonorede | '
bruit) par B
2 3dB Trés légérement : on fait difficilement la différence entre
deux lieux ou le niveau différe de 3 dB
4 6dB Nettement : on constate clairement une aggravation ou une
amélioration lorsque le bruit augmente ou diminue de 6 dB
10 i0dB De maniere flagrante : on a l'impression que le bruit est 2
fois plus fort
100 20dB Comme si le bruit était 4 fois plus fort : une variation brutale
de 20 dB peut réveiller ou distraire I'attention
100 000 50dB Comme si le bruit était 30 fois plus fort: une variation
brutale de 50 dB fait sursauter
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effels auditifs . convarsation
Turbo réacteur | Troubles de foreile  43( Ateliers trés
Seuil de la douleur Bruils 124 Impossible bruyants (protection
Riveteuse insuppariables 110 individuelle nécessaire)
Marteau pilen (doulaureux) 100 En criant Atelers trés
Motos Bruils .90 bruyants
sans silencjeux trés pénibles 80 Difficils Algliars courants
Réfectoire bruyant Bruyant 70 En parfant Appartemeant avers
Bureau dactylo Biuils 3‘60: fort teldvision
Rue tranguille courants '51;1.I A voix Appariement biuyan
Calme 40 normale Apparement
Jardins calmes 20 calme
Voiliers Sienciax 20 A voix
(trés calme} 10 basse Sludio d'enregistrement
Seuil d'audibilite | silence anormal 0

Les principaux effets du bruit sur la santé :

Perturbations du sommeil: a partir de 30 db(A} (durée plus longue d’endormissement,
éveils nocturnes prolonges ou éveil prématuré, ...,

Interférence avec la transmission de la parole : 3 partir de 45 db{A),

Effets psycho physiologiques: a partir de 70 db{A) (temporaire ou permanent: effets
cardio-vasculaires, hypertension, ...},

Effets sur les performances,

Effets sur te comportement avec le voisinage et géne,

Effets biologiques extra-auditifs ; le stress,

Déficit auditif dG au bruit: 80 db(A) seuil d’alerte pour I'exposition au bruit en milieu du
travail.

4. Le diagnostic territorial

La directive européenne fixe |3 liste des sources de bruit a prendre en considération dans les
agglomérations. Il s’agit des sources routieres, ferroviaires, aériennes, ainsi que certaines
activités industrielles, les Installations Classées pour la Protection de I'Environnement
soumises a autorisation {ICPE-A).



Il faut souligner que les cartes de bruit strategiques sont le résultat d'une approche
macroscopique qui a essentiellement pour objectif, d’'informer et sensibiliser la population
sur fes niveaux d'exposition, d’inciter a la mise en place de politiques de prévention ou de
réduction du bruit et de préserver des zones de calme.

[l s’agit bien de mettre en évidence des situations de fortes nuisances et non de faire un
diagnostic fin du bruit engendré par les infrastructures et les activités industrielles. Les
secteurs subissant du bruit excessif pourront nécessiter un diagnostic complémentaire.

Les cartes de bruit sont établies, avec les indicateurs harmonisés & I'échelle de F'Union
européenne Lden (pour les 24 heures) et Ln (pour la nuit), pour plus de détail se référer au
chapitre 5 partie « Articuiation entre indicateurs européens et indicateurs frangais ». Les
niveaux de bruit sont évalués au moyen de modéles numériques intégrant les principaux
parameétres qui influencent sa génération et sa propagation. Les cartes de bruit ainsi
réalisées sont ensuite croisées avec les données démographiques afin d’estimer la
population exposée,

Echelle comparative infégrant les niveawx o expositions des carles de bruit stratégique
[Cade soulaur des egendes utilisé pourles rprés entations des rivedux daxpos ton difinls par la nom e NFS 31, 120)

Bruits dans Yenuironnentent dB(A) Yaieurs réglementaires
105 Nivamn maed ma m & [in érieur d'une discot héque
100 Nivemy mad mum des balad eurs [veal kman|

Un paessgs poldslound sur austorouts &0 m

= Zaul d'slects expositian su bruit en milieu da traved | ———

I

Heme
Pairt noir du bruit routier LAeg four > TO J BA] Lden

HNivea moyen &n bordune d artorouts

100 trains Corail /| & T30 Kmih & 50 m d'une voie lemie
Hiveas moyen rue de desseria an vile

Limite J'expogtion des fiversins de voies

i e on fver s
sy et Seonarie - routisres navvalles [LAsgiour |

—

intirieur dun appartement le jour a5

40
Afmib i sros Mivemu i mite Druits d'Squipements colectii s dens
! e T 30 |25 pléces habit ables [WMIC, chauff erle, ascenser |
20
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Il existe cing types de cartes stratégiques du bruit ;

Secteurs exposés au bruit
Indicateur Lden- DB(A)

>75

70-75
§5-70
BO-65

55-60

1
Carte de type « a » indicateur

Lden

Carte des zones exposées au

bruit des grandes
infrastructures de transport
selon Vindicateur Lden

(période de 24 h), par pallier
de 5 en 5 dB{A)} & partir de 55
dB(A}.

Sectaurs axposés au bruit
Indigateur Ln - db{A)

=70

63-70

50-65

55-60

50-55

Carte de type « a » indicateur
Ln

Carte des zones exposées au
bruit des grandes
infrastructures de transport
selon lindicateur Ln (période
nocturne) par pallierde 5en 5
dB{A} a partir de 50 dB(A).

Secteurs affectés par le bruit

§

Cartedetype« b»

Cette carte représente les
secteurs affectés par le bruit,
arrétés par le préfet en
application de l'article R571-
32 du code de
i"environnement  {issus du

classement sonore des voies)

Zones de dépassement
de fa valeur limte - dB(A)

- Lden>68

Zfones de dépassement
de la valeur limte - dB(A)

- Ln>62

Carte de type « ¢ »
indicateurs Lden et Ln

Carte des zones ou les valeurs
limites sont dépassées, selon
les indicateurs Lden {période
de 24h) et Ln (période
nocturne).

Toutes ces cartes sont consultables sur |e site Internet de la préfecture de I'Allier :
http://www.allier.gouv.fr/cartes-de-bruit-strategiques-de-la-a938.html|
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les infrastructures de transports routiers constituent les principales sources de bruit du
territoire communal, avec par ordre d'importance :

- Avenue Gilbert Roux
- Rue Antoinette Mizon
- Route de Charmeil

Les autres sources de bruit {voies ferrées, aérodrome, activités industrielles) n’engendrent
pas de nuisances particuliéres (ou excessives) sur le territoire communal.

Compte tenu du diagnostic réalisé sur Yensemble du territoire communal, il n'a pas été
identifié d’autres types de sources de bruit marquantes que celles prévues par la directive
pour I’élaboration de son PPBE.

Estimation de I'exposition des populations pour
les voies communales de Cusset (indicateur Lden)

o e S— e

-

&
2 120
Wy
2 |
=y 100 |
Q
: |
v 80 |
= =
2 60 ! 4
Q [
| & :
! 2 40
E |
L -
! S 20 |
' 5] = =
= 0 PN S e . . e s
{55-60] [60-65] [65-70( [70-75] > valeurs
- I SR . | limites |
i | ® Rue Antoinette Mizon | 39 j 77 i 44 3 | 13 '
| B Route de Charmeil | 23 ' 17 ' i) 1'_ 0
' '® Avenue Gilbert Roux 112 ‘ 100 84 8 32

Niveau sonore en dB (A)
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Estimation de lI'exposition des populations pour
les voies communales (indicateur Ln)

2 :

K 120

A

2 100

P

v 80 -~

[\

£ 60 -

@ 40 -

[= N

= 20 -

: o D B —w —
g (55-60( [60-65] {65-70] [70-75] [75-...( > valeurs |

2 _ ' limites
® Rue Antoinette Mizon | 78 44 3 0 j 0 _ 0
mRoutedeCharmeil | 16 | 1 | o | o | o | o

® Avenue Albert Roux 104 | 86 9 | o | o 1

Niveau sonore en dB (A)

On remarque que les valeurs limites des nuisances sonores liées au trafic routier sont
dépassées exclusivement le jour. Elles ne sont quasiment pas dépassées la nuit.

Le jour, les mesures n'excédant pas 75 db (A). Donc la marge de réduction des nuisances
sonores reste peu importante pour descendre en-dessous de la valeur limite, gui est de 68
db (A) en Lden.

A noter que, dans la commune de Cusset, aucun établissement d’enseignement ou de
soins/santé n'a été identifié comme exposé dans les cartes de bruit.
Les zones a enjeux identifiées par la commune

Les territoires sensibles au bruit ont été identifiés par la collectivité, 1l s'agit en priorité des
secteurs d"habitat.

Pour déterminer les zones a enjeux, la collectivité s'est basée surl’analyse des cartes de
dépassement des valeurs limites.

Les sources retenues ont été croisées avec la sensibilité des territoires directement sous leur
influence, pour permettre I'identification des zones a enjeux. La planche ci-aprés localise ces
secteurs :
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Secteur a enjeux

e

it Lo 2 < b

5. Les objectifs de réduction du bruit

La directive européenne impose aux Etats membres l'utilisation des indicateurs Lden et Ln
pour évaluer 'exposition au bruit des populations, hiérarchiser les situations et identifier les
zones d’exposition excessive, Ll'indicateur Lden se construit a partir de 3 périodes{la
journée, la soirée et la nuit) ;

Ld ferd 1n .10
L,, =10.log %.1010 +%_10 0 +%.10 E

oU Ld est le niveau sonore LAeq (6h-18h} dit de journée, dans le Lden il est pris tel quel ;
Le est le niveau sonore LAeq (18h-22h) dit de soirée, dans le Lden il est pondéré par 5dB ;
Ln est le niveau sonore LAeq (22h-6h) dit de nuit, dans le Lden il est pondéré par 10dB.

Dés lors qu’on passe a la phase de traitement, les objectifs se basent sur des indicateurs
réglementaires frangais LAeqT (T correspond a une partie des 24 heures} et sur des seuils
établis antérieurement a 'avénement de la directive européenne.
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Des valeurs limites encadrées par la réglementation, mais des objectifs fixés par la

collectivité :

La directive européenne ne définit aucun objectif guantifié. Sa transposition frangaise fixe
fes valeurs limites au-delad desquelles les niveaux d’exposition au bruit sont juges excessifs et
susceptibles d'étre dangereux pour la santé humaine.

Valeurs limites en dB(A)

Route et/ou

Voie ferrée

indicateurs de bruit | Aérodrome ligne a grande . Activité industrielle
. conventionnelle
vitesse
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60

Ces valeurs limites concernent les b&timents d’habitation, ainsi que les &tablissements
d’enseignement et de soins/sante.

Les textes francgais ne fixent aucun objectif a atteindre. Ces derniers peuvent étre fixés
individuellement par chague autorité compétente.

Pour le traitement des zones exposées a un bruit dépassant les valeurs limites le long du
réseau routier et ferroviaire national, ies objectifs de réduction sont ceux de la politique
nationale de résorption des points neoirs du bruit. Un point neir du bruit est un batiment
sensible au bruit qui subit une géne dépassant les valeurs limites et qui répond aux
conditions d’antériorité.

Dans les cas de réduction du bruit a la source (construction d'écran, de modelé acoustique) :

Objectifs acoustiques apres réduction du bruit a la source en dB{A)

Indicateurs de bruit

Route et/ou LGV

Voie ferrée

conventionnelle

Cumu! Route et/ou LGV+
voie ferrée conventionneile

LAeg(6h-22h) 65 68 68
LAeq{22h-6h) 60 63 63
LAeq({6h-18h) 65 - -
LAeg(18h-22h) 65 - -
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Dans le cas de réduction du bruit par renforcement de l'isolement acoustigue des facades

Objectifs isolement acoustique Duy a1 en dB(A)

indicateurs de bruit

Route et/ou LGV

Voie ferrée
conventionnelle

Cumul Route et/ou LGY

+ voie conventionnelle

DnT,A,tr 2 LAEC{(6h-22h) -40 |f(6h"22h) - 40
et Darae2 LAeg(6h-18h) - 40 lf(22h-6h) - 35 Ensemble des conditions
et Dnrae 2 LAeq(18h-22h} - 40 - prises séparément pour la
route et la voie ferrée
et DnT,A,tFZ LAEQ(zzh-Gh) -35 -
et Dpraer2 30 30

Les locaux qui répondent aux criteres d'antériorité sont :

- Les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6
octobre 1978 ;

- Les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6
octobre 1978 tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :

1° publiication de l'acte décidant l'ouverture d'une enguéte publigue portant sur le
projet d'infrastructure

2° mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les conditions de
réalisation du prejet d'infrastructure au sens de ['article R121-3 du code de l'urbanisme
(Projet d'Intérét Général) dés lors que cette décision prévoit les emplacements réservés
dans les documents d'urbanisme opposables

37 inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans les documents
d'urbanisme opposables

4° mise en service de l'infrastructure

5° publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore de
l'infrastructure (article L571-10 du code de l'environnement} et définissant les secteurs
affectés par le bruit dans lesquels sont situés les locaux visés ;

- Les locaux des établissements d'enseignement (écoles, colléges, lycées, universités, ...}, de
soins, de santé (hdpitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés, ...), d'action
sociale {créches, halte-garderies, foyers d'accueil, foyer de réinsertion sociale, ...) et de
tourisme (hotels, villages de vacances, hotelleries de loisirs, ...} dont la date d'autorisation de
construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur de l'arrété préfectoral les concernant
pris en application de l'article L571-10 du code de I'environnement {classement sonore de la
voie).

Lorsque ces locaux ont éteé créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement

d'affectation d'un batiment existant, l'antériorité doit étre recherchée en prenant comme
référence leur date d'autorisation de construire et non celle du batiment d'origine.
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Un cas de changement de propriétaire ne remet pas en cause 'antériorité des locaux, cette
derniére étant attachée au bien et non a la personne,

6. Les zones de calme

Les zones de calme sont définies comme des « espaces extérieurs remarquables par leur
faible exposition au bruit, dans lesquels l'autorité qui établit ie plan souhaite maitriser
I'evolution de cette exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues »,

La commune de Cusset présentant de nombreux espaces naturels situés a I'écart des sources
de bruit existantes, la commune considére que l'instauration de « zones de calme » ddment
délimitées au sens de la directive européenne ne constitue pas un enjeu en matiére de lutte
contre [e bruit sur la commune,

7. Les mesures réalisées depuis 10 ans (2003-2013) par
les collectivités

Des efforts entrepris par la commune pour réduire les nuisances occasionnées par les
sources de bruit affectant le territoire communal ont été engagés bien avant 'instauration
du présent PPBE. L'article R572-8 du code de 'environnement prévoit que le PPBE recense
toutes les mesures visant a prévenir ou a réduire ie bruit dans 'environnement réalisées ou
arrétées au cours des dix derniéres années.

Sur la période 2003-2013, les actions suivantes sont susceptibles d'avoir engendré une
amélioration de I'ambiance sonore :

Actions concernant la planification, Purbanisme et 'aménagement:

Pour la commune de Cusset:

- Transcription du classement scnore des voies dans le document d'urbanisme de ia
commune

- Mention spéciale dans les certificats d’'urbanisme et les arrétés de permis de
construire délivrés par la commune sur les parcelles situées & Vintérieur des secteurs
affectés par le bruit arrétés par le Préfet en application de I'article [571-10 du code
de I'environnement

Pour la communauté d'agslomération Vichy Val d’Allier :

- Le Schéma de Cohérence Territoriale {(SCoT) mentionne dans ces recommandations :
o Tout projet d’aménagement devra prendre en compte les voies classées
bruyantes pour en limiter I'impact sur I"habitat
o lLes PLU prendront en compte ces voies bruyantes dans leurs zonages
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¢ Une réflexion sur le probléme de la traversée routiére des villages devra étre
engagée (d’cl une construction dans la profondeur plutdt que le long des
axes routiers)

Actions concernant {a creation, Pameénagement et la requalification des voies
communales :

Pour la commune de Cusset :

- Mise en place d’un plan de circuiation en 2011 :
o Répartition de la circulation sur la commune de Cusset dans le but de
désengorger le trafic du centre urbain
o Démarche volontariste envers les modes de transports « doux » {création de
pistes cyclables notamment)
- Limitation de la vitesse :
o Radars pédagogiques controleurs de vitesse ponctuels, déplaces
régulierement, et notamment dans "avenue Gilbert Roux
Diminution de la largeur de la voirie de I"avenue Gilbert Roux
Création de trois ralentisseurs et d’une chicane (écran visuel opaque) dans la
rue Antcinette Mizon
- Aménagement du carrefour de la rue de Romainville, a proximité de "avenue Gilbert

Roux, avec la création d'un harrage visuel pour obliger les camions a2 respecier [a
déviation poids-lourd

Pour la communauté d’agglomeération Vichy Val d’Allier :

- Mise en circulation de la premiére tranche du Boulevard urbain (Avenue de la
Liberté) :

o Trafic routier (dont véhicules poids-lourds) déplacé vers un secteur avec un
profii davantage ouvert

o Réduction des nuisances apportées {11 000 véhicules circulaient chaque jour
entre I'avenue Gilbert Roux a Cusset et ie boulevard de 'Hbpital a Vichy) par
l'itinéraire précédent traversant en partie des zones trés urbanisées

o 40% de I'espace aménagé est réservé a la voiture, le reste étant réservé a des
espaces végdtaux et des circulations « mode doux» (pistes cyclables,
trottoirs, cheminements piétorniers)

o Création d'une zone de rencontre avec vitesse limitée pour les véhicules
motorisés {20 km/h)
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Actions concernant la sensibilisation, la communication et la prévention :

Pour la communauté d'agglomération Vicnhy Val d’Allier :

A noter que la collectivité est engugée dans une démarche de développement durable depuis
2009. En 2011, elle o souhaité renforcer son engagement environnemental pour répondre
aux enjeux climatique et énergétique en construisant un « Plan Climat Energie Territorial ». Il
se veut étre un cadre pragmatique pour relier entre elles des actions trés concretes qgue la
collectivité, les acteurs socio-économiques et les habitants peuvent mettre en ceuvre.

- Création d'une Maison de I'Habitat et de ['Energie, relais auprés de la population
concernant la mise en ceuvre d’actions (OPAH par exemple)

- Mise en place de circuits de proximité pour I'alimentation afin de limiter les trajets

- Incitation a Vutilisation de vehicules electriques avec le développement d’'un réseau
de bornes de recharges rapides sur le territoire

Actions concernant la Politique Globale de Déplacements (PGD) :

Pour la commune de Cusset ;

- Participation active dans l'application de ia Politique Globale de Déplacements {PGD)
avec par exempie des feux tricolores asservis sur la ligne A Cusset centre/Coliege
J.Ferry {fréquence de passages de 15 min) pour faciliter |a circulation des transports
collectifs

Pour la communauté d'agglomeration Vichy Val d’Aliier:

Si lg réalisation et Vadoption d’'un Plan de Déplacements Urbain (PDU) est une obligation
légale pour les communes ou les EPCI de plus de 100 000 habitants, l'esprit de lo démarche
PDU peut cependant étre valorisé par une Autorité Organisatrice de Transport de dimension
plus modeste (NB : Vichy Val d’Allier compte environ 80 000 habitants).

La communauté d’agglomération Vichy Val d’Allier a décidé d’élaborer sa Politique Globale
de Déplacements (PGD).

- Amélioration de la vitesse commerciale, donc de Vefficacité du réseau de transport
en commun :

o Déploiement de sites propres (couloir bus) permettant aux véhicules de
s'affranchir des contraintes et d’obtenir un avantage concurrentie! sur la
voiture

o Iimplantation des systémes de «priorité Bus» donnant «le vert» aux
véhicules en approche de carrefours & feux (ligne A Cusset centre/Coliege
J.Ferry concernée}

- Amélioration de lintermodaiité a I'échelle du territoire avec la création d'une
nouvelle centrale d'information multimodale régionale (www.auvergne-mobilite fr)
et d'un espace d’'information tous modes de transport confondus (le Kiosque situé a
Vichy)

18



- Déploiement des itinéraires cyclables planifiés {cf. Schéma Communautaire
d’ltinéraires Cyclables adopté en juin 2009)
- Développement de services en faveur des cyclistes {location de vélos au Kiosque}

Actions concernant la salubrité publique :

Il faut rappeler que lo communouté d’agglfomération de Vichy Val d’Allier s’occupe de la
collecte des déchets pour la commune de Cusset.

Pour la communauté d'agglomeération Vichy Val d’Allier:

- Signal sonore de recul pour la manceuvre du matériel roulant {camions de ramassage
des déchets} remplacé par un signat sonore moins bruyant
- Suppression des marches-arriéres pour tes camions de collectes
- Optimisatien du ramassage des déchets afin de limiter les collectes donc les passages
du matériel roulant (camions de ramassage des déchets) :
o Circulation et collectes adaptées
o Compacteur de déchets {déchetteria)
o Colonnes enterrées avec une plus grande capacité de stockage des déchets

8. Les mesures réalisées depuis 10 ans (2003-2013) par
les aufres maitres d’ouvrages

Paralielement aux actions prises sur Uinitiative de la collectivité, certains maitres d’ouvrages
ont mis en ceuvre des actions susceptibles d'améliorer 'exposition au bruit des citoyens,

Le Conseill géneral de 'Altier ;

[.]

9. Les mesures envisagées sur les 5 ans (2014-2019)
relevant de la compétence des collectivités

L'article R572-8 du code de I'environnement prévoit également que le PPBE répertorie
toutes les mesures visant a prévenir ou & réduire le bruit dans l'environnement prévues pour
fes cing années a venir.

Les champs de compétence de la commune en matiere de lutte contre ie bruit portent
principalement sur ;

- La planification, 'urbanisme et 'aménagement (PLU, SCOT, carte communale, ...}
- Lacréation, I'aménagement et la requalification des voies communales.
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- Lasensibilisation, I'éducation et la communication.

- lLacréation, 'aménagement et la rénovation de batiments communaux.

- Laréalisation d’étude acoustique et le suivi acoustigue de 'environnement sonore.

- Le soutien a des programmes de lutte contre le bruit, en initiant des partenariats ou
en cofinancant certaines actions.

- La politique globale de déplacements (PGD, ...)

- Lasalubrité publique

Le maire dispose également de la compétence « lutte contre les bruits de voisinage », mais
ce domaine n’étant pas couvert par la directive européenne, le présent PPBE ne contient pas
d’action concrete pour lutter contre ces désordres.

De telles actions sont par ailleurs délicates a mener, car elles nécessitent un travail d’écoute
des protagonistes, d'objectivation de la géne et la recherche d'un équilibre entre
I"acceptation des bruits incontournables de la vie sociale et économique et le désir [égitime
de vivre au calme pour ia population.

Préalablement a la définition de mesures a mettre en ceuvre directement par la commune
paur les années a venir, la municipalité a consulté les gestionnaires des sources de bruit
présentant un enjeu sur le territoire communal pour connaitre leurs propositions (cf.

chapitre 10).

Actions concernant la planification, Vurbanisme et 'aménagement:

Pour la commune de Cusset ;

- Report des éventuelles révisions du classement sonore des voies dans le document
d’urbanisme de Ja commune

- Mention spéciale dans les certificats d'urbanisme et les arrétés de permis de
construire délivrés par la commune sur les parcelles situées a l'intérieur des secteurs
affectés par le bruit arrétés par le Préfet en application de 'article L571-10 du code
de I'environnement

- Révision du PLU de la commune de Cusset {(2014-15)

Pour la communauté d'agglomération Vichy Val d’Aliier :

- Suivi des recommandations inscrites dans le 5CoT liées a la problématique du bruit

Actions concernant la création, l'aménagement et la requalification des voies
communales :

Pour la commune de Cussat :

- Poursuite de la pose ponctuelle de radars pédagogiques contrdleurs de vitesse,
noctamment dans I'avenue Gilbert Roux
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Pour fa communauté d'agglomération Vichy Val d'Allier .

- Engagement de la deuxiéme tranche du Boulevard urbain

Actions concernant la sensibilisation, ia communication et a prévention :

Pour la communauté d'agglomération Vichy Val d’Allier:

- Mise en ceuvre des actions du Plan Climat Energie Territoriale (PCET)
- Mise en ceuvre de 'Opération Programmeé de |"Amélioration de I'Habitat (OPAH) :

o Préconisation sur la réduction des nuisances sonores en vue des futurs
travaux pour les logements situés a proximité des voiries dont le niveau
sonore dépasse les valeurs limites réglementaires

o Intégration des cartes stratégiques de bruit dans [e SIG

- Mise en commun avec I'ensemble des gestionnaires d’infrastructures de voiries des
avancées des projets en évaluant leurs incidences sur la gqualité sonore

Actions concernant la Politique Globale de Déplacements (PGD) :

Pour la communauté d’'agglomération Vichy Val d’Allier :

- Poursuite de la politique de déploiement des itinéraires cyclables planifiés
- Promouvoir 'usage partagé de la voiture (covoiturage et autopartage) :
o Promotion des sites Internet de mise en relation des « co-voitureurs »
développés sur le territoire (www .covoiturageauvergne.net par exemple)
o Aménagement d'aires de covoiturage et de parkings-relais {1 aire réalisée et
4 aires supplémentaires prévues dont une a Cusset ; 1 parking-relais réalisé et
3 parking-relais supplémentaires prévues dont un a Cusset)

Actions concernant la salubrité publique :

Il faut rappeler que la communauté d’agglomération de Vichy Val d'Allier s'occupe de la
collecte des déchets pour la commune de Cusset,

Pour fa communauté d’agglomération Vichy Val d'Allier :

- Renouvellement du matériel roulant {camions de ramassage des déchets) avec des
leves conteneurs électrigues

- Réduction de la fréquence des collectes sur certains secteurs {cenfre urbain de Vichy
non considére)
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10. Les mesures envisagées sur les 5 ans (2014-2019)
par les autres maitres d’ouvrage

Parallelement aux actions a l'initiative de la collectivité, certains maitres d'ocuvrages ont
envisage des actions susceptibles d’améliorer I'exposition au bruit des citoyens.

Le Conseil général de "Allier :

(]

11. Les financements

Les actions sont financées par teurs commanditaires.

Les actions concernant le réseau routier départemental sont financées par le Conseil Général
avec les éveniuelles régles de cofinancement en usage.

Les actions concernani {e réseau de voiries communautaires sont financées par la
communauté d’agglomération Vichy Val d’Allier avec les éventuelles régles de
cofinancement en usage.

Les actions relevant de la commune sont financées directement par fa commune de Cusset.

Les colits sont trés variables selon les actions envisagées et pour certaines d’entre elles
(relevant notamment des champs dge compétence de la commune comme la planification,
"urbanisme, la sensihilisation ou encore la communication), ils sont difficiles a chiffrer.

Pour les actions relevant du champ des aménagements, mis a part certains projets
suffisamment aboutis déja chiffrés {voir tableau ci-dessous), il n"est pas possible de les
estimer a ce stade de mise en ceuvre du plan.

Projet Financement (TTC)
Colt du projet global
Boulevard urbain — premiere tranche 12 millions €

12. La justification des mesures

Les mesures proposées par la commune tiennent compte des leviers dont elle dispose et des
moyens humains et financiers qu’elle posséde. Leur justification se base notamment sur les
éléments fournis par le guide PPBE produit par I'ADEME et téléchargeable a I'adresse :
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13. L’impact des mesures

Les mesures proposées par la commune relevant des champs de compétence planification et
urbanisme ou sensibilisation et communication, il n'est pas possible d'en chiffrer
orécisément leur impact en termes de personnes protégées.

Il en va de méme de certains projets d’aménagement {Boulevard urbain, ..} dont la

justification n'est pas purement acoustique et pour lesquels it est difficile de quantifier a
priori leur effet en termes d’amélioration de I'ambiance sonore,
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Etude de trafic — LIDL — CUSSET (03)

1 OBIJECTIF DE L'ETUDE

Situé sur la commune de Cusset (03), le magasin LIDL a en vue un projet de dépdt de CDAC pour la
création d’un espace de vente de 1286 m?, sur le nouveau boulevard urbain. Deux accés au site sont
prévus, Avenue Gilbert Roux et au niveau du giratoire Avenue de la Liberté / Rue des Peupliers.

L'objectif de notre étude est dans un premier temps d’analyser le trafic actuel aux alentours du site,
puis de déterminer, en estimant I'évolution du trafic et I'impact trafic du dépodt, ce que seront les
conditions de circulation une fois le projet terminé. Cela doit permettre de déterminer si des
aménagements spécifiques seront nécessaires.
Pour cela nous réaliserons :
- Des mesures terrains permettant 'analyse du trafic actuel de la zone,
- Des calculs de capacité des deux giratoires a proximité du magasin et des accés,
- L’estimation des flux futurs (données INSEE, flux générés par le projet) aux heures de pointe
commerciales,
- Eventuellement des propositions d’améliorations nécessaires en termes d’aménagements
pour accompagner I'évolution de la demande, permettant l'insertion du projet dans son
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Etude de trafic — LIDL — CUSSET (03)

2 RECUEIL DE DONNEES TERRAIN ET DIAGNOSTIC

2.1 Notre intervention

Pour répondre a cet enjeu d’accessibilité au pdle commercial et mesurer les impacts sur 'ensemble du
secteur, la mission consiste dans un premier temps a réaliser un diagnostic exhaustif de I'ensemble
des déplacements sur le secteur. Ces derniers permettront d’analyser et de quantifier les flux sur le
secteur les jours et heures les plus chargés, a I'aide de comptages et d’enquétes.

Pour mener a bien cette étude, deux types de recueil de données ont été réalisées :

/

+» Comptages automatiques des véhicules

- 13 compteurs automatiques installés,
- Comptage sur 7 jours consécutifs, 24h/24, du Dimanche 19 Novembre au Samedi 25
Novembre 2017,
Ils ont pour objectifs de connaitre les flux et leur répartition (VL-PL) sur une période d’une semaine

compléte, afin de connaitre les charges de trafics sur les différents créneaux horaires de la semaine
sur le secteur d’étude. Les résultats sont détaillés au 1/4h, avec discrimination des sens de circulation.
En outre, ces comptages seront couplés avec des mesures de vitesses pour identifier les zones a risque.

/

+» Des comptages directionnels par des relevés vidéo

- 2 caméras installées,

- Réalisés aux périodes de pointes du Vendredi 24 Novembre de 16h30 a 18h30 et le
Samedi 25 Novembre de 10h00 a 12h00, considérant ainsi I'impact fort de la présence
des commerces existants a proximité et de la forte circulation Avenue de la Liberté et
Rue des Bartins,

- Avec discrimination VL/PL/BUS/2 Roues Motorisé (2R) / Cycles,

- Détaillés au 1/4h.

Ils ont pour objectif de connaitre le fonctionnement des carrefours giratoires.
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2.2 Relevé de fonctionnement

La réalisation des enquétes était initialement prévue le Vendredi 17 Novembre et le Samedi 18
Novembre. Néanmoins, I'enquéte du Vendredi a été interrompue par un accident au niveau du
giratoire Sud (C2), qui s’est produit aux alentours de 17h30 Avenue de la Liberté. La circulation a été
partiellement arrétée et déviée, et les répercussions sur le trafic habituel se sont fait sentir également
sur le giratoire Nord C1.

Suite a cet événement, nous avons réitéré notre recueil de données le week-end suivant, soit le
Vendredi 24 Novembre et le Samedi 25 Novembre, nous permettant ainsi d’obtenir des comptages
directionnels fiables et représentatifs du trafic habituel au niveau du secteur d’étude.

Cet incident n’aura pas d’impact significatif sur les comptages automatiques, qui auront enregistré les
données de trafic également sur le week-end du 25 Novembre, qui lui n’a subi aucun incident.

Aucune difficulté n’est a recenser au niveau du giratoire Sud (C2). Les
conditions de circulation lors de I'enquéte du Samedi aux abords de ce
giratoire se sont avérées fluides. Seule la branche Sud du giratoire
(Avenue de la Liberté) présentait un fort trafic et quelques
ralentissements pendant I’heure de pointe du Vendredi soir.

Au niveau du giratoire Nord (C1), la circulation s’est avérée assez dense mais fluide, a I’exception des
branches Est (Avenue Gilbert Roux) et Ouest (Rue des Bartins) pour lesquelles nous avons constaté des
congestions conséquentes en heure de pointe du Vendredi soir.

En effet, des ralentissements importants ont été observés pendant toute I’heure de pointe du soir au
niveau de I’Avenue Gilbert Roux, en direction du giratoire. lls sont notamment dus aux flux élevés de
véhicules en sortie de commerces et du travail. Des remontées de file fréquentes sont également
observées en sortie Ouest de giratoire (Rue des Bartins), dues au passage a niveau, aux quelques
entrées de commerces et au trafic élevé de I’heure de pointe.

Remontées de file réguliéres en .
sortie de giratoire. La majorité \ . i - diffRizLeI:(:ZZnZier:jai:on i

des véhicules sont en provenance \ %\ La Pataterié:
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2.3 Trafic Moyen Journalier (TMJ)
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On constate que la part de Poids Lourd (PL) est trés faible par rapport aux véhicules légers, puisqu’il
est d’environ 1% au niveau de I’Avenue Gilbert Roux, Rue des Bartins, Rue des Peupliers. Seules les
voies suivantes ont un taux supérieur : '’Avenue de la Liberté avec un taux d’environ 2% de PL et le
Boulevard d’Alsace Lorraine avec un fort taux de 7%.

Par la suite, nous prendrons en compte le trafic UVP, Unité de Véhicules Particulier. Cette unité est
définie comme suit :

Un véhicule léger (VL) ou une camionnette = 1 UVP,
- UnPLde3.5T et plus =2 UVP,

- Uncycle=0.3 UVP.
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2.4 Identification des heures de pointe

Les heures de pointe sont calculées a partir des comptages trafic effectués durant les 7 jours
consécutifs. Elles sont validées par le résultats des comptages directionnels.

Au regard des résultats des différents comptages, les heures de pointe relevées sont les suivantes :
Heure de pointe Vendredi soir : 16h30 — 17h30.
Heure de pointe Samedi matin : 10h45 — 11h45.

En heure de pointe du soir (Vendredi), les résultats indiquent que les axes majoritaires sont I’Avenue de
la Liberté et la Rue des Bartins, pour lesquels nous obtenons le trafic le plus élevé, avec plus de 650
UVP/heure en direction du Sud.

En heure de pointe du matin (Samedi), I’axe présentant le trafic le plus élevé est la Rue des Bartins, avec
plus de 700 UVP/heure en direction de I'Ouest et 650 UVP/heure pour le sens d’entrée au giratoire. Ces
données sont donc conformes aux observations terrain (voir 2.2 Relevé de fonctionnement).

Les axes Avenue de la Liberté et Avenue Gilbert Roux sont eux aussi fortement circulés, avec un flux élevé
en direction du Sud (> 550 UVP/heure).

La circulation des deux roues motorisées et vélos s’avere faible, puisqu’au maximum nous observons en
heures de pointe 16 deux roues et 4 vélos au niveau du giratoire Nord, et 6 deux roues et 15 vélos au
niveau du giratoire Sud.

Globalement, en heure de pointe du matin comme du soir, on constate que le trafic est dense sur la quasi-
totalité des branches des deux giratoires, a I'exception de I'entrée au centre commercial Carrefour (futur
acces au LIDL) et du Boulevard Alsace Lorraine qui présentent respectivement un trafic maximum
d’environ 110 UVP/heure et 250 UVP/heure. Sur tous les autres axes, le trafic est supérieur a 400
UVP/heure dans I'un des sens de circulation.
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2.1 Répartition du trafic actuel en UVP — Vendredi (HPS 16h30 — 17h30)
La répartition du trafic au niveau des deux giratoires est analysée grace aux compteurs directionnels :

‘0

s Giratoire C1

= \'= Répartition du trafic en UVP e o
=4 v Vendredi 17 Octobre 2017 16h30 - 17h30 o

— 2

il

La Pataterie
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2.2 Répartition du trafic actuel en UVP — Samedi (HPM 10h45 — 11h45)

La répartition du trafic au niveau des deux giratoires est analysée grace aux compteurs directionnels :

+» Giratoire C1

= Répartition du trafic en UVP
Samedi 25 Novembre 2017 10h45 - 11h45

=
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** Giratoire C2

5 11 e
Répartition du trafic en UVP — ,u’.",:' :
Samedi 25 Novembre 2017 10h45 - 11h45 Wy

— 2
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3 ESTIMATION DES TRAFICS FUTURS

L’estimation des trafics a horizon d’aménagement de mise en service prend en compte :

e L’évolution générale des déplacements sur le secteur d’étude (croissance globale du trafic,
pouvant étre liée a la croissance de la population et de I'activité a I’échelle régionale),

¢ Les modifications de I'offre de déplacement (mis en service ou modification des infrastructures
routiéres, de transport en commun, etc.),

¢ Lanouvelle demande de déplacement, localement liée au projet.

L’évaluation des trafics futurs est notamment réalisée grace aux données existantes — INSEE.

3.1 Analyse socio-économique

Nous avons retenu le périmétre des communes de Cusset et de Vichy pour nos estimations d’évolution.

‘0

s Ville de Cusset

POPLEG T1 - Populations légales

Population municipale 13152 13386
Population comptée & part 476 580
Population totale 13628 13966

Sources : Insee, Recensement de la population 2014 en géographie au 01/01/2016 - Recensement de la population 2009 en géographie au
01/01/2011

Population annuelle - Cusset (03)
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13800
13600
13400
13200
13000
12800
12600
12400

1968 1975 1982 1990 1999 2009 2014
POP G2 - Population par grandes tranches d'dges

POP G2 - Population par grandes tranches d'dges

2009 B 204

%
20
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10
H
o

0314 15429 30344 45559 60474 75 ans

ans ans ans ans ans ou+

Sources : nseg, RP2009 (géographie au 071/07/2071) et RP2074 (géographie ou
01/01/2076) exgloitations principales
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e Ville de Vichy

POPLEG T1 - Populations légales

Population municipale 25090 25279
Population comptée 3 part 495 425
Population totale 25585 25704

Sources : Insee, Recensement de la population 2014 en géographie au 01/01/2016 - Recensement de la population 2009 en géographie au
01/01/2011

Population annuelle - Vichy (03)

40000
35000
30000
25000 79
20000
15000
10000
5000

33

1968 1975 1982 1990 1999 2009 2014

POP G2 - Population par grandes tranches d'dges

POP G2 - Population par grandes tranches d'dges

2003 I 2014
%
20

0&a14 15529 30a44 45559 60374 73ans
ans ans ans ans ans ou+

Sourres : Insee, RP2009 (géographie au 01/01/2071) et RP2014 (géographie ou
01/01/2076) expioitations principales.

Les données de I'INSEE nous indiquent que :

- Les évolutions de la population sur la commune de Cusset entre 2009 et 2014 sont de 1,8%,

soit une augmentation annuelle de 0,36%. Cette légere reprise fait suite a une forte période

de baisse de la population entre 1975 et 1999.

- Les évolutions annuelles de la population sur la commune de Vichy entre 2009 et 2014 sont de

0,75%, soit une stagnation de la population (évolution de 0.15% annuelle). Cette stagnation

fait suite a une période de baisse de la population (baisse d’environ 25% entre 1968 et 2009,

soit environ 0.7%/an).

- Lastructure de la population évolue en vieillissant, avec 38.1 % de la population agée de plus

de 60 ans sur Vichy et 33% sur Cusset,
- Lapart d'utilisation de la voiture est de 78% sur Cusset.
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De maniére sécuritaire, nous prenons comme hypothése un maintien de la répartition modale des
déplacements, avec une part fixe d’utilisation de la voiture individuelle au regard de I'utilisation de
modes de transports doux alternatifs (transports en communs, deux roues, covoiturage).

A vue de ces informations, il a été pris en compte une augmentation sécuritaire de trafic de 1%/an,
hors hausse de trafic liée au projet.
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3.3 Induction de trafic liée au projet d’'aménagement

La surface de vente mur @ mur de ce magasin est de 1286 m2.

Nous prenons en considération les éléments suivants :

- Une rotation des véhicules sur le parking toutes les 45 minutes pendant les périodes de
pointes,

- La capacité du parking a accueillir 130 véhicules,

- L'utilisation en heure de pointe de 75% des places disponibles parking,

- Unfoisonnement du trafic a hauteur de 50%. Il résulte d’automobilistes utilisant d’ores et déja
les axes de circulation ou ayant I’'habitude de se rendre dans d’autres commerces de la zone
(cela correspond a du transit ou a de I’échange interne a la zone).

Hors foisonnement, la fréquentation du magasin est ainsi de 130 véhicules/heure pendant les heures
de pointe. En prenant en compte le foisonnement de 50%, I'induction réelle de trafic liée au projet
revient a 65 véhicules/heure.

3.4 Répartition de I'induction de trafic

« Trafic induit par la fréguentation du site

A échéance 2019, I'induction de trafic due au magasin dans le réseau existant se traduit aux heures de
pointe par:

2019 Nombre de véhicules (en UVP) Nombre de véhicules (en UVP)
entrant au LIDL sortant du LIDL
Heure de pointe du matin
65 65
10h45 — 11h45
Heure de pointe du soir
65 65

16h30 - 17h30

/

++» Evolution générale du trafic

En ce qui concerne I'évolution générale du trafic (cf Analyse socio-économique), le facteur de 1% sera
réparti en direction des principaux pbles générateurs de déplacements, a savoir :

- L’Avenue de la Liberté,

- La Rue des Peupiers,

- L’Avenue Gilbert Roux,

- Le Boulevard Alsace Lorraine,

- La Rue des Bartins.

L’évolution générale de trafic appliquée a I'ensemble des axes engendre I'induction totale suivante :
¢ 38 véhicules en HPM 2019 au sein des giratoires,
e 42 véhicules en HPS 2019 au sein des giratoires.
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3.5 Répartition du trafic total attendu a la mise en service — 2019

/

+* Heure de pointe du matin — Samedi

La répartition des véhicules induits par I’évolution générale du trafic de 1% est appliquée
proportionnellement aux comptages directionnels réalisés (voir répartition du trafic aux chapitres 2.1
et 2.2 « Répartition du trafic actuel en UVP »).

La répartition de I'induction de trafic due au projet est répartie sur les différentes voies d’accés au
magasin (Entrée Nord/Sud et Sortie Sud). Les itinéraires empruntés par ces flux induits sont répartis

en origine et destination proportionnellement aux comptages directionnels réalisés.

Exemple — Répartition des véhicules sortants du LIDL selon le comptage directionnel- Giratoire C2 :

/ Répartition du traflc en UVP \‘-) N
I\\ Samedl 25 Novembre 2017 10h45 - 11h45 y 1

SR

La répartition est ainsi réalisée de la maniére suivante :
Giratoire C1 : L’acces au LIDL se situe sur I’Avenue Gilbert Roux (branche Est du giratoire)
e 10% des véhicules en direction du LIDL proviennent du boulevard Alsace Lorraine,
e 12% des véhicules en direction du LIDL proviennent de I’Avenue de la Liberté,
e 78% des véhicules en direction du LIDL proviennent de la Rue des Bartins.

Giratoire C2: L'accés au LIDL se situe au niveau de I'acces existant au centre commercial
(branche Nord du giratoire)
*  34% des véhicules en direction du LIDL proviennent de I’Avenue de la Liberté Noraj
* 38% des véhicules en direction du LIDL proviennent de la Rue des Peupliers,

e 27% des véhicules en direction du LIDL proviennent de I’Avenue de la Liberté Sud, B
e 1% des véhicules en direction du LIDL proviennent de la sortie du Drive,

e 27% des véhicules sortant du LIDL se dirigent vers I’Avenue de la Liberté Nord, h

e 35% des véhicules sortant du LIDL se dirigent vers la Rue des Peupliers Ouest, -

* 31% des véhicules sortant du LIDL se dirigent vers I’Avenue de la Liberté Sud,

e 7% des véhicules sortant du LIDL se dirigent vers la Rue des Peupliers Est.
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‘0

s Heure de pointe du soir — Vendredi

La répartition des véhicules induite par [I'évolution générale du trafic est appliquée
proportionnellement aux comptages directionnels réalisés.

La répartition de I'induction de trafic due au projet est répartie sur les différentes voies d’accés au
magasin (Entrée Nord/Sud et Sortie Sud). Les itinéraires empruntés par ces flux induits sont répartis
en origine et destination proportionnellement aux comptages directionnels réalisés.
La répartition est ainsi réalisée de la maniére suivante :
Giratoire C1 : ’acces au LIDL se situe sur I’Avenue Gilbert Roux (branche Est du giratoire)
e 7% des véhicules en direction du LIDL proviennent du boulevard Alsace Lorraine,

e 17% des véhicules en direction du LIDL proviennent de I’Avenue de la Liberté, Total de 32
e 4% des véhicules en direction du LIDL proviennent de I’Avenue Gilbert Roux, véhicules
*  71% des véhicules en direction du LIDL proviennent de la Rue des Bartins.

Giratoire C2 : L’accés au LIDL se situe au niveau de I'accés existant au centre commercial

(branche Nord du giratoire)
e 27% des véhicules en direction du LIDL proviennent de I’Avenue de la Liberté Nord,
e 52% des véhicules en direction du LIDL proviennent de la Rue des Peupliers, To:ca! de 32
e 20% des véhicules en direction du LIDL proviennent de I’Avenue de la Liberté Sud, vehicules
e 1% des véhicules en direction du LIDL proviennent de la Rue des Peupliers est,
e 35% des véhicules sortant du LIDL se dirigent vers I’Avenue de la Liberté Nord,
e 31% des véhicules sortant du LIDL se dirigent vers la Rue des Peupliers Ouest, Total de 65
e 29% des véhicules sortant du LIDL se dirigent vers I’Avenue de la Liberté Sud, vehicules

* 6% des véhicules sortant du LIDL se dirigent vers la Rue des Peupliers Est.
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4 CALCULS DE CAPACITE SCENARIOS 2019

La réserve de capacité du carrefour giratoire est calculée selon un autre outil de simulation pour valider
les conclusions des simulations dynamiques. Celui-ci vérifie la possibilité d’insertion des véhicules par
calcul statique. Les calculs de capacité des carrefours sont réalisés avec Girabase Version 4 édité par
le CEREMA (anciennement CERTU — CETE de I’Ouest — SETRA) et I'appui du Guide CERTU, Carrefours
urbains, 2002.

Les données de trafic utilisées sont issues du diagnostic et des estimations du trafic futur réalisés dans
le cadre de cette étude (voir chapitre précédent).

4.1 Définitions

La réserve de capacité d’une voie traduit la faculté de cette voie a recevoir du trafic supplémentaire
par rapport a sa capacité théorique.

Le temps moyen d’attente limite en entrée de giratoire est acceptable en dessous de 30 secondes.
Entre 30 secondes et 1 minute, I'acceptabilité est discutable d’autant plus que |'apparition de
comportement a risque augmente. Au-dela d’'une minute, des améliorations dans la géométrie du
carrefour sont nécessaires.

Pour les calculs de capacité les flux de trafic sont exprimés en Unité de Véhicule Particulier (UVP),
obtenue par la relation suivante pour la période considérée (1 heure) :

UVP = 1xVL + 2xPL + 2xTC + 0,3x(2R)

/

+» Géométrie du giratoire C1

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

30/11/2017 - Giratoire Rue des Bartins Page 1
Boulevard d'Alsace Lomraineg

Nom du Carrefour : Giratoire Rue des Bartins

Localisation : Cusset

Environnement : Péri Urbain

Variante :

Date : 30/11/2017

Anneau

Rayon de l'lot infranchissable : 10,00 m Rue des Barins

Largeur de la bande franchissable : 1,50 m

Largeur de I'anneau : 7,00m

Rayon extérieur du giratoire : 18,50 m Avenue Gilbert Roux
Branches

Largeurs (en m)
Mom Angle |Rampe | Tourne Entrée It | Sortie
(degres)| > a admlalsm
3% droite

Avenue Gilbert Roux 0 4,00 3,00 | 450

Boulevard d'Alsace

Lorraing 80 4,00 4,00 | 450

Rue des Barting 165 4,00 3,00 | 450

Avenue de la Liberté 280 4,00 3,00 | 450 I

Rapport SORMEA 05/12/2017 Page 19




Etude de trafic — LIDL — CUSSET (03)

/7

+» Géométrie du giratoire C2

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Quest - SETRA

30/11/2017 - Giratoire Avenue de la Liberté Page 1
MNom du Carrefour : Giratoire Avenue de la Liberté
Localisation : Cusset Avenue de la Liberté Ouest Centre commercial
Environnement : Péri Urbain
Variante :
Date : 30/11/2017
Anneau
Rayon de ['lot infranchissable : 8,00 m
Largeur de la bande franchissable : 2,00 m
Largeur de l'anneau : 7,00 m
Rayon extérieur du giratoire : 17,00 m
Branches Rue des Peupliers Oue: Rue des Peupliers Est
Largeurs (en m)
Nom Angle | Rampe | Tourne Entrée gt | Sortie
(degrés) > a adm[a1dm
3% droite
Rue des Peupliers
Est 0 3,50 300 | 400
Centre commercial 60 3,50 3,00 | 400
Avenue de la Liberté
Ouest 120 3,50 3,00 | 400
Rue des Peupliers
Quest 180 3,50 400 | 400
Leclerc Drive 240 3,50 0,00 0,00 Leclerc Drive Avenue de la Liberté Sud
Avenue de la Liberté
Sud 300 3,50 200 | 4,00
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4.2

Le giratoire Nord présentant d’ores
été calculées a I'état actuel.

Les réserves de capacité du giratoire Nord (C1) actuel - 2017

7o

et déja des difficultés de circulation, les réserves de capacité ont

Période HPM

Trafic Piétons

1 2
10 10

3
10

Trafic Véhicules Mode UVP

2- Boulevard d'Mlsace Larraing

1- Avenue Gilbert Roux

Total
1 2 3 4 | Entrant
1 0 32 | 456 171 659
2 42 0 59 135 | 236
3 337 31 0| 278 | 646
4 53 | 159 | 225 0 | 437
Total
Sortant| 432 | 222 | 740 | 584 | 1978
4 - Avenue de la Liberte
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp'h en % moyenne _maximale moyen total
Avenue Gilbert Roux 530 45% 1vh dvh 3s 0,6h
Boulevard d'Alsace Lorraine 559 T0% Ovh 3vh ds 0,3h
Rue des Barlins 610 49% Ovh 3vh 2s 0,4h
Avenue de la Liberté 745 63% Ovh 3vh 2s 0,2h
.. 2 Boulevard d'Alsace Larraing
Période HPS
Trafic Piétons
1 2 3 4
10 10 10 10
Trafic Véhicules Mode UVP
1- Avenue Gilbert Roux
Total
1 2 3 4 | Entrant
1 20 29 | 428 | 185 | @62
2 34 2 54 | 242 332
3 335 41 2| 232 | 610
4 81 224 299 2 | 606
Total
Sortant | 470 | 296 | 783 | 661 |2210
4~ Avenue de la Liberté
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne masximale moyen total
Avenue Gilbert Roux 342 34% 1vh Svh Bs 1,0h
Boulevard d'Alsace Lorraine 389 54% 1vh d4vh Bs 0,5h
Rue des Bartins 463 43% 1vh dvh ds 0,6h
Avenue de la Liberté 536 47% 1vh dvh 35 0,5h

Les résultats Girabase en HPM sont tres satisfaisant. On constate cependant qu’en HPS il existe des
temps d’attente sur I'ensemble des branches, allant jusqu’a 6 secondes sur les branches Avenue
Gilbert Roux et Boulevard Alsace Lorraine. Ces résultats Girabase confirment donc les conditions de
circulation difficiles actuelles observées sur site au niveau de ces deux branches.
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4.3 Les réserves de capacité a I’horizon d’étude 2019

++ Capacité du giratoire Nord (C1) - HPM et HPS 2019

2- Boulevard d'Aisace Lorraine

Période HPS

Trafic Piétons

1 2 3 4
5 5 5 5

1 - Avenue Gilbert Roux

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 | Entrant
20 29 | 428 | 185 | 662

1
2 34 2 54 | 242 332
3 335 41 2 | 232 | 810
4 81 224 | 299 2 | 606
Total
Sortant| 470 | 296 | 783 | 661 |2210 4 - Avenue de la Liberte
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp'h en % moyenne maximale moyen total
Avenue Gilbert Roux 398 37% 1vh 4vh 4s 0,8h
Boulevard d'Alsace Lorraine 469 66% Ovh 3vh 5s 0,3h
Rue des Bartins 448 40% 1vh 4vh 4s 0,7h
Avenue de la Liberté 579 56% Ovh 3vh 3s 0,4h
2 - Boulevard d'Alsace Lorraine
Période HPS

Trafic Piétons

1 2 3 4
5 5 5 5

1 - Avenue Gilberl Roux

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 4 | Entrant

1 22 30 | 432 | 187 | 671
2 37 2 55 | 244 338
3 361 4 2| 234 | 638
4 87 | 226 | 301 2 | 616
Total 4 - Avenue de I3 Liberté

Sortant| 507 | 299 | V90 | 667 | 2263

Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % movyenne maximale moyen total
Avenue Gilbert Roux 226 25% 2vh 7vh 9s 1,7h
Boulevard d'Alsace Lorraine 304 47% 1vh 4vh 8s 0,7h
Rue des Bartins 319 33% 1vh Svh 6s 1,1h
Avenue de la Liberté 380 38% 1vh Svh 5s 0.9h

On constate qu’avec I'induction de trafic a I'horizon d’étude 2019, les réserves de capacité en HPM et
HPS sont de maniére logique Iégerement inférieures a celles de I'état actuel (voir chapitre précédent).
Les réserves de capacité sont suffisantes, et les temps d’attente en HPM sont inférieurs a 5 secondes
et n’indiquent pas de difficulté d’insertion particuliere sur le giratoire.
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Les résultats en HPS présentent des réserves de capacité faibles mais acceptables, et indiquent un
trafic fort associé a des ralentissements sur I'ensemble des branches d’accés, mais plus
particulierement au niveau des branches de I’Avenue Gilbert Roux et de la Rue des Bartins (réserves
de capacité de 25% et de 33%).

La faible réserve de capacité du Boulevard Alsace Lorraine et le temps d’attente moyen d’entrée sur le
giratoire de 8 secondes provient du fait que le flux important de véhicules en provenance de I'Avenue
Gilbert Roux et en direction de la Rue des Bartins vient cisailler cette entrée, et diminuer fortement les
créneau d’insertion.

‘0

e Capacité du giratoire Sud (C2) - HPM et HPS 2019

Période HPM

3 - Avenue de la Liberté Quest - Centre commercial

Trafic Piétons

1 2 3 4 5 6
10 10 10 10 10 10

Trafic Véhicules Mode UVP

Total 4 - Rue das Peupliers Oues! 1- Rus des Peupliers Est
1 2 3 4 5 6 | Entrant
1 1 0 35 16 0 80 | 232
2 15 0 63 83 0 T4 | 235
3 T2 80 2 860 0 | 243 | 457
4 252 89 134 1 0 17 | 493
6 10 1 11 0 4 26
6 135 62 | 205 23 0 0 | 425
Total
Bortant| 485 232 450 283 0 418 1868 5« Leclerc Drive & Avenue de la Libene Sud
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp’h en % moyenne maximale moyen total
Rue des Peupliers Est 648 T4% Ovh 3Jvh 3s 0,2h
Centre commercial 676 74% Ovh Jvh 3s 0,2h
Avenue de la Liberté Ouest 650 58% Ovh Jvh 2s 0,3h
Rue des Peupliers Ouest 459 48% 1vh dvh 4s 0,6h
Leclerc Drive 594 96% Ovh 2vh 4s 0,0h
Avenue de la Liberté Sud 396 48% 1vh 4vh 5s 0,6h
Période HPS
3. Avenue de la Liberté Clyest - Cenira commarcial
Trafic Piétons
1 2 3 4 5 6
10 10 10 10 10 10
Trafic Véhicules Mode UVP
4 - Rue des Peupliers Oues 1 - Rue das Peupliers Esl
Total
1 2 3 4 5 6 | Entrant
1 1 1 26 147 77 | 252
2 13 0 76 68 63 | 220
3 49 59 0 83 277 | 468
4 288 12 192 4 7 | 603
5 15 0 9 4 5 33
6 129 44 | 302 19 1 495
Total
Sortant| 495 216 605 325 430 | 2071 5 - Leclerc Drive 6% Avenue de la Libené Sud
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uvp/h en % moyenne _maximale | moyen total
Rue des Peupliers Est 510 67% Ovh 3vh 4s 0,3h
Centre commercial 548 1% Ovh 3vh 4s 0,2h
Avenue de la Liberté Quest 624 57% Ovh 3vh 3s 0,3h
Rue des Peupliers Quest 370 38% 1vh Svh Ss 0,9h
Leclerc Drive 539 94% Ovh 2vh 58 0,0h
Avenue de la Liberté Sud 261 35% 1vh 6vh 9s 1,2h
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Bien que le trafic le soir soit |égerement plus élevé que le matin, les résultats de Girabase en HPM et
en HPS 2019 n’indiquent pas de difficulté d’insertion particuliere des véhicules sur le giratoire. On
constate cependant que I'ensemble des branches présentent des ralentissements en HPS (temps
d’attentes entre 3 secondes et 9 secondes).

La réserve de capacité de 35% au niveau de I’Avenue de la Liberté (branche Sud) en HPS, associée a un
temps d’attente moyen de 9 secondes, fait référence aux remontées de file ponctuelles sur cet axe et
aux ralentissements observés durant cette heure de pointe.
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5 SYNTHESE ET RECOMMANDATIONS

L'étude de trafic de I'implantation du futur LIDL desservit depuis les giratoires de I’Avenue de la Liberté
et de I’Avenue Gilbert Roux prend en compte :
e Le trafic journalier et horaire au niveau des deux giratoires sur une semaine, a I'aide de
comptages automatiques,
e Le fonctionnement des carrefours giratoires a I'aide de comptages directionnels, aux heures
de pointe du vendredi soir et du samedi matin.

La création du magasin LIDL sur le nouveau boulevard urbain, d’'une surface de vente de 1286 m?,
génerera un trafic supplémentaire de 65 véhicules par heure de pointe au sein de la zone. A cela
s’ajoute I'augmentation générale du trafic prise en compte de 1% sur les axes majoritaires, générant
environ 40 véhicules supplémentaires.

Ces générations de trafic apportent ainsi environ 6% de trafic supplémentaire en HPM et en HPS sur
la zone.

On constate a I’heure actuelle quelques légeres difficultés de circulation au niveau du giratoire Sud,
mais plus marquées au niveau du giratoire Nord en heure de pointe du soir (Vendredi). Cela concerne
notamment I’Avenue Gilbert Roux et la Rue des Bartins qui présentent un trafic dense, avec des
ralentissements récurents et des remontées de file ponctuelles.

Les résultats démontrent que ces évolutions de trafic viennent accentuer légerement les difficultés
actuelles au niveau du giratoire Nord en heure de pointe du soir. Les résultats des calculs de réserve
de capacité restent toutefois acceptables, avec des valeurs supérieures a 25% (ne nécessitant pas la
modification des aménagements existants) et des temps d’attentes de 10 secondes maximum, donc
largement inférieurs a 30 secondes, seuil d’attente maximum de sécurité.

En conclusion, d’un point de vue technique et fonctionnel, aucun aménagement supplémentaire des
infrastructures routiéres existantes dans la zone d’étude n’est donc nécessaire dans I'immédiat, et
la création de cette surface de vente n’aura pas d’impact important sur les conditions de circulation
a terme.

Remarque :

Pour rappel, nos calculs ont été effectués avec la prise en compte d’'un foisonnement du trafic a
hauteur de 50% dans I'estimation de la fréquentation du magasin.

Cette hypothese est sécuritaire puisqu’au vu du caractere commercial de la zone d’étude, nous
pouvons attendre un foisonnement réel supérieur a 50%, |'attractivité d’'une moyenne surface étant
limitée a son proche environnement. La plupart des clients de LIDL seront donc déja client des autres
enseignes de la zone ou en transit sur les voies principales.

La prise en compte d’une hypothese plus sécurisante n’aurait aucune incidence sur la conclusion de
notre étude, a savoir que le futur LIDL n'aura pas d'impact négatif sur les conditions de circulation a
terme au sein de la zone.
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6 LEXIQUE

PL Poids Lourds (comprenant tous les véhicules > 6m de long)

VL Véhicule léger

TV Tous véhicules, correspondant a la somme des VL+PL+2RM

TC Transport en Commun

uvpP Unité de Véhicule Particulier ou tous les flux sont rapportés a des véhicules légers par
la formule 1PL=2 VL, 1 2RM = 1/3 UVP

Capacité Débit horaire moyen en limite de saturation d’une branche d’un carrefour

HPM Heure de Pointe du Matin (s’exprime en véhicules/heure)

HPS Heure de Pointe du Soir (s’exprime en véhicules/heure)

TMIA Trafic Moyen Journalier annuel (moyenne des 365 jours de comptages a partir d’'une
station de comptage permanente, ou moyenne sur 7 jours d’'une semaine standard
pour un comptage ponctuel)

TMJO Trafic Moyen annuel des Jours Ouvrés

INSEE Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques

Traficinduit  Trafic supplémentaire généré par un projet (équipement ou infrastructure)

Foisonnement

Il résulte d’automobilistes utilisant d’ores et déja les axes de circulation,
correspondant a du transit ou a de I'échange interne a la zone.
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