CO-CONSTRUCTION D’UNE STRATEGIE
«NATURE ET PAYSAGE»

Le bassin du Puy-en-Velay (cceur d’agglomération) est un site paysager et naturel exceptionnel
d’une grande complexité ; ce qui le rend unique et d’une grande valeur (patrimoniale,
environnementale, sociale, touristique, économique...). Malheureusement le contournement ne
donnera a voir que furtivement le site. Aussi, pour renforcer le coeur d’agglomération, et notamment lui
donner une visibilité a I'extérieur, le territoire a besoin de se doter d’une vision stratégique d’ensemble
sur la question de la nature et du paysage.

PROBLEMATIQUES POSEES

Comment partager la notion d’exceptionnalité paysagere ?

Quelle strategie paysagere a I’échelle des 11 communes ?
Quelle articulation de la stratégie paysagere avec le SCoT ?

Comment observer et infléchir les dynamiques d’évolutions des paysages
du coeur de 'agglomération avec l'arrivée du contournement ?
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CO-CONSTRUCTION D’UNE STRATEGIE PROBLEMATIQUES POSEES
&« MOBILITES ET DEPLACEMENTS 3 Comment élaborer le nouveau plan des mobilités urbaines au regard des nouveaux

ameénagements liés a la mise en service du contournement ?

Quelle méthode d’élaboration de projet pour faciliter I'implication et I'appropriation

de tous les partenaires ?

Comment apporter une vision globale et stratégique des mobilités et déplacements

a I'échelle du coeur de I'agglomération ; en valider ou non certains projets antérieurs ?

Comment apporter a ce travail une dimension tres opérationnelle en anticipant
et en accompagnant les changements de comportements des usagers ?

L’arrivée du contournement va avoir des conséquences importantes sur le trafic en cceur d’agglomération,
avec une redistribution des équilibres sur les axes principaux et les axes secondaires. L’ancien plan des
déplacements urbains communautaires (PDUC) peu porté politiquement, mais dont certaines actions
ont été mises en oeuvre, n’est plus tout a fait efficient au regard des enjeux des nouvelles mobilités et de
déplacements que pose la N88 et son nouveau trace.
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CO-CONSTRUCTION D’UNE STRATEGIE PROBLEMATIQUES POSEES
DE DE‘,E LOPPEMENT Tou RI STIQ“ E Comment faire pour que I'agglomération du Puy-en-Velay devienne une ville-étape

incontournable sur 'axe Lyon-Toulouse ?
Comment donner a “voir” le cceur d’agglomération ?
Quels sont les endroits pertinents pouvant devenir lieux de promotion touristique ?

Malgreé les travaux entrepris autour de la « marque territoriale », le manque de
notorieté du coeur d’agglomération pour les personnes extérieures persiste.
La « marque territoriale » semble insuffisamment appropriée par les acteurs locaux.
D’une certaine maniere, elle dit I'incapacité de se saisir de I'exceptionnalitée du site.

Avec l'arrivée du contournement, les flux en transit éviteront le coeur d’agglomération. -

Le Puy-en-Velay ne constituera eventuellement plus une étape... Pourtant sur 'axe APPROCHE METHODOLOGIQUE

Lyon-Toulouse, I'agglomération ponote présente des qualités patrimoniales uniques

ainsi qu’une offre de services conséquente qui sont les premiers ingrédients d’une Démarche de type « formation-action » permettant de mobiliser le plus grand nombre

Stratégie de développement touristique. d’élus et de professionnels locaux du tourisme, dans I'objectif d’une élaboration collective
de la stratégie de développement touristique (comprenant un diagnostic partagé).
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