k Demande d'examen au cas par cas préalable @
>, a la réalisation d’'une étude d'impact
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% " N N® 14734%02
REPUBLIQUE FRANGAISE Arficle R. 122-3 du code de I'environnement
Ministére chargé Ce formulaire n'est pas applicable aux installations classées pour la profection
de [environnement de I'environnement

Ce formulaire compléfé sera publié sur le sife infernet de I'outorité administrative de I'Etat
compéfente en matiére denvironnement

Avant de remplir cette demande, lire aftenfivement la nofice explicative

Cadre réservé a l'administration
.  Date de récepfion Dossier complet le N® d'§nreg%e?nl
A%2/05 /2043 ANEE

RD 136 Dégagements de visibilité Commune d'¥Yronde et Buron

2. Identification dv maitre d'ouvrage ou du péfitionnaire

2.1 Personne physique

Nom Prénom

2.2 Personne morale

Dénomination ou raison sociale Conseil Général du Puy-de-DSme

mllllm!a“! ':lﬂilhdﬂhml Michel Mioclane directeur général routes/mobilité

B 2,2, 6,3 0,0,,0,1,0,0,0,0,1,5 Forme juridigue collectivité locale

Joignez a vofre demande I'annexe obligatoire n°1

3. Rubrique(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'aricle R. 122-2 du code de I'environnement et

N° de rubrique ef sous ubrique | Caractéristiques du projet au regard des sevils et criféres de la rubrique |
6°d) Création de 4 dégagements de visibilité !
ponctuels (de 150 ml chacun)entre les PR 1 i

et 3+600 |

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent éire annexées au présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 dv formulaire
4.1 Nature du projet

Terrassement en limite de plateforme pour améliorer la wvisibilité sur 4
zones ponctuelles

Pas de modification de la bande de roulement

La loi n® 78-17 du & janvier 1978 modifiée relative a Mnformaotique. oux fichiers et oux ibertés soppique oux données nominafives portées dans ce
formuloire. Ele garontit un droit d'occés et de rectification pour ces données aupnés du service desfinataire
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Ces dégagements permettront également d'élargir ponctuellement 1'accot-
ement amont pour favoriser le croisement des poids lourds ou véhicules
larges type matériel agricole

Réalisation de terrassements généraux sur des emprises restant modestes,
décalage du fossé
ré-engazonnement pour éviter les ravinements

Les travaux n'auront pas d'incidence sur le trafic.
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Pour l'instant, aucune procédure administrative n'a &té engagée
Il nécessite 1'cbtention d'une déclaration d'utilité publique pour
réaliser 1'enguéte parcellaire

dossier d'enquéte préalable a la DUP

longueur
Mouvement des terres
emprises nécessaires

Commune d'Yronde-et-
Buron

' Pour l'outre-mer, voir nofice explicafive

4 zones de 150 & 200m
2500 m3
2200 m2

Yronde-et-Buron

coordonnées RGF93:

départ 718 088 ; & 501 541
arrivée 719 558 ; 6 501 625
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zone dimplantation envis

Le projet se développe ponctuellement en bordure de la RD 136 avec un
élargissement de la plateforme.

Des acquisitions de terrain sont nécessaires sur des parcelles en nature
de piture ou landes.

carte communale (arrété préfectoral du 29 mars 2005}
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&. Caractéristiques de limpact potentiel du projet sur l'environnement et la santé humaine

réutilisation des excédents sur les chantiers a
proximité nécessitant des remblais d'apport

abattage de guelques surfaces de taillis

&/10



Engendre-tl la
ﬁ;ﬁgﬁﬁg&m emprises de 2200 m2 en bordure immédiate
d'espaces naturels, = | O la RD existante sur 4 zones distinctes
agricoles, forestiers,

X

X]

x

x]

X
Engendre-t-il des
odeurs 7 [*
EsHl concemé par : ;
des nuisances [l [ arrosage si necessaire pendant les
olfactives ? terrassements généraux
Engendre-t-i des 0| X
vibrations ?
Estdconcemépar | | [X]
des vibrations 7
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il n'est pas envisagé d'éclairage public

la phase terrassement peut é&mettre des
poussiéres, arrosage si nécessaire

Le projet a peu d'impact sur le paysage;
les accotements et talus seront enherbés,
la lisiére boisée abattue pour l'élargis-
-sement sera sera vite reconstituée en
limite d'emprise par les taillis
avoisinants.

Eemprises de 2200 m2 en limites d'emprise
les superficies prélevées sur chaque
- parcelle restent trés modestes
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7. Avto-évaluation (fac ultatif)

Le projet reste modeste, il ne va pas engendrer de nouveaux déplacements

mais améliorer la wisibilité et les croisements sur 4 points particuliers
de l'itinéraire.
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Notice explicative

profil en travers-type

#f,f’
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RD 136 - DEGAGEMENT DE VISIBILITE
DU PR O AU PR 3,527

PRESENTATION DU SITE

NOTICE DE PRESENTATION

1. Présentation de l'itinéraire

La RD 136, du PR 0,000 au PR 3,527, est une desserte locale de classe D, au schéma directeur du
réseau routier départemental. Elle assure la liaison entre la RD229, & I'entrée de PARENT-GARE et le
bourg d"YRONDE

2. Problémes rencontrés

La physionomie du tracé donne immédiatement |a liste des problémes sur cette desserte.

En effet, par sa largeur de chaussée réduite (environ 4,40 m) et la faible importance des accotements
(de 0 & 0,50 de large), le croisement ou le dépassement de véhicules est trés aléatoire. De plus, la
visibilité est fréeguemment trés limitée par la présence de courbes trés resserrées et le masque di aux
talus a l'interieur des virages.

3. Caractéristiques géométriques de l'itinéraire

La route considérée est tracée sur un flanc de colline. L'itinéraire est composé d'une succession de 15
a 20 virages de 20 a 100 m de rayon, entrecoupés d'alignements droits peu nombreux et peu longs
(moins de50 m de longueur).

La géologie des lieux fait apparaitre la présence de déblais rocheux assez importants, coté talus de
déblai.

Sur cette partie de réseau, la pente moyenne est de l'ordre de 4 3 5 %.
Le tracé est trés sinueux (nombreux virages).

Le profil en travers de la voie est e suivant :
- Largeur moyenne de la voie 4,50 m
- Largeur d’accotements variant entre 0 et 0,50 m

La chaussée actuelle est en assez bon é&tat général.



4. Trafic
Les mouvements de véhicules représentent 450 véhicules/jour.

En comparaison sur la RD 229 que rejoint la RD 136, le trafic dans les 2 sens VIC-LE-COMTE -
PARENT-GARE, est de l'ordre de 3000 véhicules /jour.

5. Accidentologie

Aucun accident notoire n'est a signaler réecemment sur cet itinéraire.

6. Contraintes du site

1 - Urbanisme

Document d'urbanisme applicable sur la Commune de PARENT.

2 - Réseaux

Eaux usées :
- canalisation 200 enterrée, cdte gauche de la chaussée sur une longueur de 250 m & partir d'un
carrefour avec la RD 229 (réseau Lyonnaise des Eaux) ;

- canalisation PVC 200 enterrée, coté gauche de la chaussée a partir de |a station d'épuration située
au PR 1,700, sur une longueur de 1350 m, et ensuite une canalisation de refoulement @ 90 PVC 16
bars, coté droit de la chaussée sur une longueur de 270 m, jusqu'a l'entrée du bourg (réseau
communal — Domaine Public) ;

Eaux potables :

~ Canalisation & 100 enterrée, coté gauche de la chaussée sur une longueur de 250 m, & partir du
carrefour avec la RD 229 (réseau Lyonnaise des Eaux — Domaine Public) ;

E.D.F.

- Réseau aérien avec poteaux EDF sur une longueur de 220m sur accotement droit de la chaussée
{Domaine Public)

Telecom :

- Réseau aérien avec poteaux Telecom sur une longueur de 500 m sur accotement droit de la
chaussée

3 - Hydrauligue

Il existe un fossé, cdté gauche de la chaussée en direction d'YRONDE et BURON. Dans certaines
parties du trace, le fossé est buse avec des tuyaux B.A. 400 ou 300, sur des longueurs de 20 4 30 m
environ. Par ailleurs, une dizaine de traversées de chaussée sont réparties le long du tracé de la
RD 136.

6. Contraintes du site
6. Contraintes du site




6. Solutions proposées

a) Présentation

= 3 dégagements de visibilité ponctuels

La solution proposée consiste & donner a [itinéraire de la RD 136, un sentiment de confort et de
sécurité accrue, pour proposer aux usagers un tracé plus lisible et une circulation plus fluide.
Cette solution, qui ne touche pas le profil en travers type existant, sur toute la longueur du tracé,
permet de donner une meilleure visibilité, au droit de 3 courbes resserrées par la création des
degagements de visibilité.

La distance de visibilité dans les virages prise en compte est de 65 m minimum.

Cette solution pourra étre complétée, si nécessaire, par la pose ponctuelle de glissiéres de sécurité

< création d'un cheminement piéton

Un 4°™ dégagement de visibilité sera réalisé entre la voie communale de Buron et le cimetiére
d"Yronde; 'espace dégagé permetira d'aménager un cheminement piéton isolé de la chaussée pour
assurer une meilleure sécurité pour les déplacements piétons

b) Contraintes : acquisitions fonciéres
La réalisation de ces dégagements de visibilité nécessitera des acquisitions fonciéres ..

c) Estimation

Le montant des travaux est estimé & 48 000 €.
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