E l Demande d'examen au cas par cas préalable @
a la réalisation d'une étude d'impact

Liberté » Egalitd « Fraternisé

REPUBLIQUE FRANGAISE

Article R. 122-3 du code de |'environnement N® 1473402
Ministére chargé Ce fomuksire ies? pas appRcable aux insiollalions classées pow ko proleciion
de lenvironnement de Penvironnement

Ce formulaire compléfé sera publié sur le site inlernet de I'aulorilé administrative de I'Elal
compétente en matiére d'environnement
Avant de remplir cette demande, lire altentivement la nolice explicalive

Cadre réservé a I'administration

LATTI6d s v AV I

1. Intitule du projet

Mise en ceuvrs du Télépéage Sans Amet (voie 30 km/meurs) et Création d'une voie supplémentaire de péage sur la Bamiére Pleine Voie de Monllugon

e ou du pelitionnaire

3. Rubrique(s) appl

Modification non substantielle dauloroutes - mise en ceuvre du Télépéage Sans Amél el création
d'une voie de péage supplémentaire.

4, Caracteristigues generales du projet

s'inscrit dans le contrat de plan autoroutier 2014-2018 (signé entre [Etat et APRR) =ans modification de 'assietie autoroutiére
concédas.

Ces aménagements nécessitent la création d'une voie de péage supplémentaire, ainsi que le prolongement de 'auvent associé,
le décalage du TPC (Terre Plein Central) et la mise en ceuvre d'une traversée des voies dénivelée (création d'une passerelia)
pour le personnel.

La loi n® 78-17 du & jarvier 1978 modifiée redafive & Mnformalique, oux fichiers et oux ibertés s'applique oux donndes nominalives portées dans ce
formulaire. Elle garaniil un drolt doccés et de reciicoflion pour ces données auprés du sendce destinataire
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BS VOIES |54 pe -_.-. de fiuidifier le frafic et d'apporter plus de confort a Musager. Les aménagements sinscrivent dans le cad
du Grenelle afin de limiter 'émission de polluants liés & l'amrét et au redémarrage des véhicules au niveau des barridéres de péage.
La barriére de péage, avjourd'hui constituée de 2 voies d'entrée st 4 voies de sorlie, sera & terme équipée de 3 voles d'entrée (dont
1 TSA TC) et de 4 voies de sortie (dont 1 TSA TC).

Ce projet s'inscrit dans les emprises du Domaine Public Autoroutier Concédé (DPAC).

Afin de o .'. .u. = O Qe ..n--.: -;.u.. lara par ia créatio

Le phasage du chantier permetira ainsi d'intervenir en ne fermant gu'un minimum de voie (maximum 1 voie par sens et 2

- Reprise de GC des ilots ;

- Reéalisation des fondations et mise en ceuvre de la passerelle ;
- Décalage du TPC ; =
- Prolongement de l'auvent.

En phase d'exploitation, ce projet améne peu de travaux. |l s"agit uniqguement d'assurer Mentretien et le suivi des infrastructures et
équipaments créés,




Commune de Bizensuille
Références cadastrales :
A6 et I7; T3 et 74 21

! Pour lFoutre-rer, voir nofice explicafive
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n Plan de Préveniion du Brull dans ITEnvironnement est présent sur ls territoire de FAl
concemnant les infrastructures routiéres. |l a &t& approuvé par
[Assemblée Départementale le 23 juin 2015.

Cependant, ce PPBE ne concerne pas la zone d'étude.
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8 projel ne se sifue dans aucun périméire de capiage en eau polable. En effel, Tes
captages sont localisés en bord de cours d'eau (Cher, Allier et Loira).

e Matura 2000 le plus proche est & o

n lien hydrographique, topographique ou autre n'a pu &tre établi entre le projet et
cette zone naturelle,
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&, Caracteristigues de limpaoct polentiel du projet sur l'environnement ef la santé humaine

Les aménagements projelés vont engendrer des terrassements en déblai du
us en place au Sud du projet. Les excédents de matériaux du talus seront
O Eﬂﬂpﬂhﬂmmmemm

Il'y aura un apport de matériaux pour les fondations de Ia voie  créer.

Le talus est végéialisé mais cependant foriement anthropisa ef 3 proximild
immédiate de la barriérs de péage depuis sa création. En effet, celui-ci se silue
entre la barriére de péage et le centre de stockage au Nord-Est.
Une cléture est présente au Nord du projet, au niveau du "point d'appui®,

toute continuité écologique. Le projet est donc isolé de toute
teraction avec la faune locale.
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Le projet ne consommera aucun espace naturel, ni agricole, ni forestier,
Il consommera uniquement le talus autoroutier.

& projet est fortement isolé de toute urbanisation, les hameaux les plus proche

plus de 500m.

plus, la barriére de péage est déja en place, la perturbation sonore post-

sara don similaire, voire inférieure, puisgue le projet n'a pas

vocation & augmenter le flux de trafic mais A ke fluidifier et limiter les améts et
redémarrages, sources de bruit.

710




L'actuel barriére de péage posséde d'ores-el-déja un éclairage en périphérie ¢
voiries. Le projet consiste & créer une nouvelle voie de péage en sortie. Les
éclairages présents seront donc uniquement déplacés.

De plus, le projet n'augmentera pas le trafic mais a pour vocation de le fluidifie
Les émissions lumineuses des véhicules ne vont donc pas étre augmentées
avec le projet.

Le projet consiste a fluidifier le trafic au niveau de la barriére de péage de
et a réduire les effets d'arrét et de redémarrage & la barrigre de
péage, source d'émissions de polluants. En fluidifiant le trafic, le projet devrait
lavoir un effiet positif sur la qualité de I'air par rapport a la situation actuelle.

Le projet va engendrer une imperméabilisation supplémentaire du sol de 800
m?. Les eaux pluviales de cette surface supplémentaire seront traitées avec les
ux pluviales de la plateforme avant rejet en milieu récepteur dans le bassin

. Le projet n'aura donc pas d'incidence sur les rejets d'eaux pluviales.
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7. Auto-evaluation (facultatif)

Le secteur d'étude ne présente aucun enjeu environnemental, le projet n'aura donc aucune incidence négative sur l'environnement.
De plus, le projet consists & aménager une voie de péage supplémentaire sur une barrigre de péage existante. |l s'intégre dans les
emprises auloroutidéres (DPAC) et s'inscrit entre la barriére de péage existante et un talus enherbé contigu au point d'appui APRR.
Le projet aura pour vocation de fluidifier le trafic en limitant les phases d'arrét et de redémarrage des v&hicules, limitant ainsi les

nuisances sonores et la pollution atmosphérique.
Au vu de ces éléments, il nous apparalt qu'une &tude d'impact ne semble pas nécessaire dans le cadre de cet aménagement.




Le Diracteur
des Grands Invostissemenis
ot du Dévelanpemant du groupe APRR
J.Ch.DUPIN
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