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E :. Demande d’examen g&%@éﬁ%?&%%’%ﬂ%@“on ,2005-2010 @

a la réalisation d’'une étude d'impact

Liberté = .l'fgaiire’ = Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE Arlicle R. 122-3 du code de I'environnement N® 1473402

Ministere charge Ce formulaire n'est pas applicable aux installalions classées pour ia prolection
de l'environnement de Penvironnement
Ce formuiaire complété sera publié sur le site intemet de 'autonité adminisirative de I'Elat
comp étente en matiére d’environnement
Avani de remplir cette demande, lire alientivement ia nolice explicalive

Cadre réservé & |'administration
Date de réception Dossier complet le N® d'enregistrement

27/ 09/ 13 27/ 09/ 13 F08213P0590

1. Intitulé du projet

Cré&ation d'aménagements destings & la circulation des modes doux entre le passags i niveau n°l situg au

croisement de la rue du Jura et de la rue Louls Zrmand et la zone d'activité de Bonne.

2. Identification du mditre d'ouvrage ou du pétitionnaire

2.1 Personne physique
Nom Prénom

2.2 Personne morale

Dénomination ou raison sociale Annemassge-Leg Volrone Agglom@ration

Nom, prénom et qUCIlI"fé de la personne Mcnsieur Georges DELEAVAL, président d'Annemasss-Les Volrons
habilitée & représenter ki personne morale  Agglomérations

RCS [/ SIRET [ ' Forme juridique

Joignez a voire demande I'annexe obligaioire n°]

3. Rubrique(s) applicable(s) du tableau des seuils et critéres annexé a I'article R. 122-2 du code de I'environnement et

N° de rubrique et sous rubrique Caractéristiques du projet au regard des seuils et critéres de la rubrique
38° Construction 4'dquipements Bien que le nombre d'utilisateur desg aménagements projetds n'est pas
culturels, sportifs ou de loisirs défini avec précision pour ls moment, les premidres estimations

anvisagent au maximum 1500 &8 2000 personnes par jour an heurs de polinte
sur la section la plus fréquentés. L'é&quipement sgera bien en desgsous
d'une concentration de 5000 perscnnesg, gsull pour la réalisgation d'uns

étude d'impacts.

4. Caractéristiques générales du projet

Doivent éire annexées aqu présent formulaire les piéces énoncées a la rubrique 8.1 du formulaire
4.1 Nature du projet

CrZation 4'Equipements permettant la circulation oyclss et modss doux sur environ 9,5 km. 11 est envisags
d'améliorer la signalétigue, des aménagements de wolries existantes, la créaticn de wvoies vertes (environ 2,5
km} et des pistes cyclables (sur enviren %00 m).

Le projet failsant 1'objet du présent dossier est localisé entre le passage 4 niveau n°l situd& rue du Jura et
la zcne d'activité de Bonne. Une liaison eskt £galement prévue pour desservir 1'accés Nord du futur Pdle
d'Echangss Multimodal (PEM). Cet itiné&raire desting aux modes doux s'inscrit dans le cadre du voleb "modes
doux" du Plan de D&placements Urbains d'Annemasse Agglo, mals &galewment dans le cadre de la véloroute du LEman
au Mont-Blanc et est raccordg a4 la Vole Verte d'AZgglomération reliant Annemasse & Saint-Genis (RAin). Le
lingaire concernéd par les aménagements est d'environ 9km2EEm, mais certaines sactions de 1'itinéraire ssront
inté&grées dans le cadre de projets connexes sous maitrise dA'ouvrage Annemasse Agglo ou sous maitrise d'ouvrage
Annemasse, Vétraz-Monthoux, Ambilly, ou Cranves-Sales. Les aménagements envisagés sont variés. I1 est prévu de
créer des sections en site propre (vole verte, piste cyclable), et des réaménagements de 1'existant pour
permettre une insertion des flux "wmodes doux" dans la circulaticn courante (conservation de l'existant,
amé&lioration de la signalétique ou reprise ponctuelle de la voirie).

La lol n® 78-17 du & jarvier 1278 modifiée relative & linformatique, aux fichiers et aux ibertés sapplique aux données nominatives portées dans ce
farmulaire. Elle garantit un droit d'acces et de rectification pour ces données auprés du sendce desfinataire
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4.2 Objectifs du projet

L'chiectif ezt avant tout ds répondrs aux besoing et demandes exprimfss par les habitants du territoirs lors
de 1'é&laboration du Plan de Déplacements Urbains d'Annemasse Bgglo (arrété en mai 2013).

Par ailleurs, las am@nagements projetés visent &

- Propogaer un axe transgversal 4 1'agglomération d'Annemasss guil golt gdcurisgéd, attractif et rapide permettant
aux flux cycles et modes doux de rejoindre aisément les pdles générateurs de déplacements (actuels ou a
vaenir) cui sont Anneamassse et Gandve.

- Proposer un éguipement donnant lieu & une réelle alternative au "tout voitureven lien avec les Grenelles de
1'environnement.

- Ericourager la pratigque des modes doux en offrant un éguipement sécurisé, paysagéd et adapté i tous les types
de déplacements (utilitaires, lolsirs, sportifs, etc.).

- Dé&velopper 1'intermodalité (train, Bus & Haut Niveau de Service (BHNZ), Tramway) .

- Relier Annemasse et le coeur de l'agglomération urbaine (en particulier des équipements publics tel gue des
gtabligsemants scolaires) aux communss piriphérigues (VACraz-Monthoux, Cranvas-Salas, Bornns)

- Proposer des sections de "parcs linéaires" (création de voles vertes) accessibles & tous (Persomnnes a
mobilitéd réduite) st cuvertesgs 4 tous lesg types d'usages (rollers, coursurs, covcolistes, randonnsurss, sto.).

4.3 Décrivez sommairement le projet
4.3.1 dans sa phase de réalisation

La r&aligation de 1'itingraire modes doux va g'édtaler dansg le temps. I1 v aura un phasage 4 la fois en &tudes
et en travaux. L'itinéraire sera séquencé. Le type d'é&quipement prendra des formes diverses sur tout le
parcours aen fornotion des contraintes existantes et des opportunitds d'amfnagements 1ids aux projsets connexes
ol projetés.

Le planning prévisionnel pré&voit la mise en service sulvante

- Horizon 2013-2014 : Rus des Ni2gocilants (amé&nagement de volris existante)

- Horilizon 2015 : chemin de l'ancien CEN, route des Fontalnes, chemin des Petits-Bols, route de la Nussance,
route de la Bergus, chemin de Montagny, chemin du Plomb, route de Ripaille, balisage liaison entre Bonne et
Nangy

- Horizeon 2016 : avenue Barbusse

- Horizon 2017-2018&8 : Vole verte sur la couverture du CEVA,

- Horizeon 2017-2018, inclus dans le projet urbain de 1'Etoile : rue du Jura, rue de la Fraternité, rue du Méle
- Horizon + 2018 : avenus Emile Zola, avenus du Giffre, Chemin desg Fontainss, vols verte le long de la Menogs
sur la commune de Bonne.

A oce gtade d'&tude, un phasage des travaux n'sast pas envisageable.

4.3.2 dans sa phase d'exploitation
Actuellement, 1l n'existe pas d'équipement continu destiné i la circulation des modes doux. La création de
cag amdnagemants va engendrer de nouveaux flux st concentrar gur un axe bon nombre de personnas quil utili=ent
actuellement les infrastructures routi&res (en vélo). Il n'y a pas de retour d'expérience possible sur 1'état
présxistant bilen gus certalinss gsctions sexistent =t gque 1'sx volse du CEN =gt utilisgése par desg promensurs.
Cependant, en procédant par analogie avec d'autre voles vertes (Chambéry, Annecy)] et pour les sections
gituges dansg des contextas proches en zonse d'antrése d'agglomdration, on psut estimer & 1000-1500 le potentiel
de fré&quentation par jour aux périodes les plus favorableas
Concernant l'exploitation des éguipements, 1l est prévu gue les communes alent la responsabilité de leur
antretien afin de garantir la =&curité desg utilisateurs =t A'v appligquer les ri&gleaments de police adiguat.
Concernant les parties en volie verte, les accés sercont protégés et sécurisés. Seuls les petits camions
d'aentretien ssront autorizds 4 rouler ponctuslleament sur las voliss am@nagies.
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4.4.1 A quelle(s) procédure(s) administrative(s) d'autorisation le projet a-t-il été ou sera-t-il soumis ?

La décision de I'autorté administrative de I'Etat compétente en matiére d’environnement devra étfre jointe
dossier(s) d'autorisation(s).

Le niveau de rendu actusl szt "1'2tude préliminaire”. Aucuns prociddurse n'a 2t lancds pour 1'instant.
n'est pas envisagé d'acquérir des surfaces privées dans le cadre du projet.
Projet viaendront affiner les questions fonciires.

I1
Les études d'Avant Projet et

L'aménagement faisant l'cbjet de ce présent dossier est raccordé au trongon de vole verte gui doit relier
PN n°l & la frontiére franco-sulsse sur la couverture de la future ligne ferroviaire Cornavin-Eaux-Vives-
annemassgs (of. Vole verte d'Agglomération) . Cette gection a fait 1'cbijst d'un deossiser d'sexamen au casg par
De plus, le projet du CEVE a fait 1l'cbjet d'une étude d'impact.

Er cas de rejet des eaux pluviales dans le milieun natursl

titre de la loi sur l'eau pourralt-&tre nécessalre.

cas .

(rulsseau La G&line), un dosgier de déclaration

4.4.2 Précisez ici pour quelle procédure d'autorisation ce formulaire est rempili

Autorigation de construction d'un Equipsemant sportif et de loisirs

aux)

de

le

all

4.5 Dimensions et caractéristiques du projet et supetficie globale (assiette) de l'opérdtion - préciser les unités de mesure ulilisées

Grandeurs caractéristiques Valeur
Longusur de 1'ouvrags [Coutas sactions
confonduss yo conservation de 1'existant): g 135 m
Longuaur des amdnagemants en 2ite propre typse vols varte 3 620 m

Largeur des amfnagsaments de typse volse varts entre: 3 m- et 3,;60 m

Longueur des aménagements de type pilste cyclable
Largeur des aménagements de type piste cyclable

480 m
entre 3 m et 4.75 m

4.6 Localisation du projet

Adresse et commune(s)
d’'implantation

Coordonnées géographiques' long. _ °_ ' "

Ambilly
Rue du Jura,
Ennemasgse
Rue deeg Négociante, Avenue Emile Zola,
Rue du M&le, rue du Chablais, Avenue du
Giffre, Awvenuse H.Barbuszse,

Rue du Beulet, Rue de 1'Ile de France,
de Livron

Vétraz-Monthoux

Chemin de 1'ancien CEN, Route de Corly,
Chemin des Fontaines,

Cranves-Salesz

Pour les rubriques 5° a), é° b) el d), 8° 10° 18° 28°a) el b), 32°;:41° et 42°:

Rue de la Fraternité

Point de départ : long.

6

o1

Point d'arrivée : 476" E

Long.

Route

Communes traversées :

6 °18 '476" E 1at.46 °11 41.5" N_

Lat. 46 © 10 09.57 N

Route des Petits-Bois, route des Fontaines, Zmbilly, Annemasse, Vétraz-Monthoux, Cranves-Sales, Bonne
Route ds la Nussance, Route de la Bergue,
Route de Montagny, Chemin du Plomb, Chemin
des Moulings, Route de Ripaille
Bonne -
Route de Ripaills
(Création
‘4 o = e " 5 - 5 5 o i o }( ){ de zites

4.7 S'agit-il d'vne modification/extension d'une installation ou d'un ouvrage existant ? Qui Non seasone

4.7.1 Si oui, cette installation ou cet ouvrage a-t-il fait I'objet d'une étude d'impact ? Oui Neon X

4.,7.2 Si oui, & quelle date a-t-il été autorisé ?

N oy . X

4.8 Le projet s'inscrit-il dans un programme de travaux ? Oui Non

Si oui, de quels projets se compose le programme ?
La réalisation des aménagements sera &chelonnée dans le temps en fonction des priorités, des contraintes
budgétaires et desg opportunités lidss aux projsts connexes. La réalisgation d'un itindraire continu entre ls PN
n°1l &t Bonne sera ainsgl répartis dans les projets ligs aux amgnagements de voirie pour 1'insertion du BHNS =t
du tramway, aux programmes immobiliers et leurs abords. O'ast pourquol, la maltrise d'ouvrage de 1'ensemble da
1l'itinéraire modes doux projeté pourra-&tre Annemasse Agglo, les communes d'Annemasse, Ambilly, Cranves-Sales
et Vétraz-Monthoux =t le Syndicat des Energiss =t de 1'Amdnagement Numérigue de Haute-ZSavois (SYANE] pour la

partie é&clairage publics et réseaux secs.

' Pour l'outre-mer, voir notice explicative
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5. Sensibilité environnementale de la zone d'implantation envisagée

5.1 Occupation des sols
Quel est 'usage actuel des sols sur le lieu de votre projet ?

Usages

Section en volrie routiére : rue des Négociants, rue de la Fraternité, rue du Jura, Avenue Emile Zola, rue du
M&la, rue du Chablails, avenue du Giffre, Awvenus H. Barbusse, ruse du Beulet, rue de 1'Isle de France, route da
Livron, route de Corly, chemin des Fontaines, chemin des Petits-Boils, Route des Fontaines, route de la
Mugsgance, routse de la Bergus, route de Montagny, chemin du Plomb, chemin des Mouling, route de Ripaille.
Section an chemin =2tabilisgd non ouvertse 4 la circulation : ancienns volse du CEN le long du ruisssau La G&lins
sur Vétraz-Monthoux

Existe--il un ou plusieurs documents d’urbanisme [ensemble des documents d'urbanisme oui X N
concernés) réglementant l'loccupation des sols sur le lieu/tracé de votre projet ? vl on
Sieuj, infitulé et date Zmbilly : P.0O.3 (1998) =» modification + révision simplifide le 19/12/2005
d'apprekation : o ; i ; i

PP Annemasse : P.L.U (1988) =»> modification n®4 + révision simplifiée n°3 en 2012

Précisez le ou les

réglements applicables &
la zone du projet Vétraz-Monthows : P.0.38 (2001) = modification n®2 le 27/11/2007 + révision

zimplifige nel le 15/01/2008

Cranves-2ales ¢ P.L.U (2005) =» modification n®7 =en 2012

Bonne : P.L.U (2007) =»> révision simplifiée n°l en noveumbre 2010 + modification n®3
aen 2012

Pour les rubriques 33° & 37°, le ou les documents ont-ils fait l'objet d'une évaluation

: Qui Non
environnementale ? X

5.2 Enjeux environnementaux dans la zone dimplantation envisagée :
Complétez le tableau suivant, par tous moyens utiles, notamment & partir des informations disponibles sur le site internet
http://www.developpement-durable.gouv.fr/etude-impact

Le projet se sitve-t-il : Oui | Non lequel/Laquelle ?

dans une zone naturelle

d’intérét écologique,
faunistique et floristique de
type | ou Il (ZNIEFF) ou L

couverte par un arrété de
protection de bictope ?

eh zone de montagne ? L]

sur le territoire d'une ] [X]
commune littorale ?

dans un parc national, un
parc haturel marin, une
réserve nhaturelle (régionale []
ou nationale) ou un parc
naturel régional ?

sur un territoire couvert par Plan d'exposition au bruit de l'aérodrome d'Annemasse arrédté le 4

un plon de prévention du P
4 o février 2011

bruit, amété ou le cas| X| | []

échéant, en Cours

d’élaboration ?
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dans une dire de mise en
valeur de l'architecture et
du patrimeine ou une zone
de protection du patrimoine
architectural, urbain et
paysager ?

dans une
humide ayant  fait
d'une délimitation ?

zone
lobjet

Zones humides situées sur Cranves-Sales ("Le Beulet Ouest" et les

"Fontaines Nord" & proximité mais hors emprise du projet (la
dizgtance la plus faible qui sg&pare une zons humide du projset ezt

d'environ 155m) .

dans une commune
couverte par un plan de
prévention des risques
naturels prévisibles ou par un
plan de prévention des
risques technologiques ?

si oui, estil
approuvé 7

prescrit  ou

Ambilly PPREN approuvé le 14/12/1998 =t le 29/07/2011

Annemasse PPR incndation approuvé le 19/11/2001
Vétraz-Monthoux PPR incndation approuvé le 19/11/2001
Uranvas-Salas PPRN approuvé le 29/12/2006

Bonne PPRN approuvé le 21/06/1993

dans un site ou sur des sols
pollués ?

Aucun site pollué dans l'emprise du projet selon sources BASOL et

SCOT d'RAnnemassse Agglo

dans une zone de répartition
deseaux ?

cdans un périmétre de
protection rapprochée d'un

captages situés sur les communes concernées par le projet mais hors
amprigse du tracéd
Cranves-Sales

captage "Le Bray"

caoptage deau destingé a Bonne captage "Sous Lachat"
'alimentation humaine ? Source : Agence de 1'Eau - fichier départemental des captages et BRGM
dource DRAC

dans wun site inscrit ou

classé ?

le projet se situe-t-il, dans ou

2 i Qui | Nen Lequel et & quelle distance ?
d proximité :
Digtances lasg plus proches entre 1'itinéraire envisagése et les zZones
Natura 2000
- 1.8 km entre la zone Natura 2000 "Le 2alé&ve" et le carrefour Baron
d'un site Natura 2000 ? L] i T S

- 3.2 km entre la zone Natura 2000 "Lasg volirons" st la routs ds

Ripaille sur Bonns

d'un monument historique
ou d'un site classé au
patrimoine mondial de
'UNESCO ?
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é. Caractéristiques de limpact potentiel du projet sur I'envirennement et la santé humaine

4.1 Le projet envisagé est-il susceptible d'avoir les incidences suivantes ?
Vevuillez compléter le tablecu suivant :

De quelle nature ? De quelle importance ?

Domaines de I'environnement : Qui | Non o ; 5
Appréciez sommairement limpact potentiel

enhgendre-t-il des
prélevements []
deau ?

impliguera-t-il des
drainages / ou des
modifications

prévisibles des N
masses d'eau
souterraines ?

Ressources

A ce gtade d'avancemant desg gtudes, 11 n'sst pas possgible de

est-il excédentaire ] n

e e ge prononcer sur ce point

est-il déficitaire en
matériaux ?

Si oul, utilise-t-1l les |:| D A ce stade d'avancement des études, i1l n'est pas possible de
ressources naturelles
du sol ou du sous-
sol 7

se prononcer sur ce polnt

Milieu est-il susceptible
naturel d'entrainer des
perturbations, des
dégradations, des
destructions de la

bicdiversité L il
existante : faune,
flore, habitats,
continuités
écologiques ?
est-il susceptible [] I
d'avoir des
incidences sur les
zones 4 sensibilité
particuliere
énumeérées au 5.2 du
présent formulaire ?
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Engendre-t-il la
consommation
d'espaces naturels,
agricoles, forestiers,
maritimes ?

Risques
et
nuisances

Est-il concemné par
des risques
technologiques 7

Est-il concerné par

des risques naturels ?

2mbilly : PPR 1i& au Foron &loigné du tracé
Annemasse et Vatraz-Monthoux : PPR 1ié& 3 1'Arve &loignéd du tracé
Cranves-Sales : PPRN (2%/12/3006), Certaines zonesz d'al&as peuvent se zituent &
proximité du tracé

- Zone d'aléa moyen lide & la Menoge eat aituée & quelques dizaines de métres du
chemin des Moulins. Des habitations sont situées entre la zone d'aléa et la voirie
existante gqui supportera les flux de modes doux.

- Zone d'aléa wmoyen 112 aux phénoménes de wouvements de terrain & proximité de la
route de Montagny et du Chewmin du Plowmb

- Zone d'aléa moyen 1i& au phénonéne torrentiel & proximité de la route de la
Mussance (sur ouvrage de franchissement sgitugé "sSous les Glyamis"

- Zone d'alda fort 1i& au phénowéne de débordements torrentiels du ruisseau de La
GEline située & proximité du tracé (au niveau de la Route des Fontaines et du Chenin
des Petits-Eois

Engendre-t-il des
risques sanitaires ?

Est-il concerné par
des risques
sanitaires ?

Commodités
de
voisinage

Est-il source de
bruit 7

Est-il concerné par
des nuisances
sonores ?

- Oniguemnent pendant la phase travaux

- Les sections situdes sur la volrie existante n'auront aucun impact supplémentaire
en terme de bruit (circulation automobile d&j& en place actuellement). Ces sections
seront donc concernées par les sourcez de bruits existantes (automobiles, ambiances
aonores urbaines, etc.).

- Concernant les cr@ation de sites propres, les nulsances sonores engendrées seront
nulles &tant donné gue les véhicules motoriszés seront interdits d'accés,

- De plus les modes doux sont non motorisés donc par essence non bruyants.

- Enfin pour assurer la s&curité des usagers, le projet esat accompagné de nesures de
réduction de la vitessge (misge en zone 20) et/ou de limitation de la circulation
automobile (rue du Jura, rue des négociants, rue du Docteur Favre, route des
Fontaines..)

Engendre-t-il des
odeurs ?

Est-il concemé par
des nuisances
olfactives ?

Engendre-t-il des
vibrations ?

Est-il concerné par
des vibrations ?

Le projet vise a4 promouvolr et développer la pratique des
déplacemants an modes doux. De ce fait, les vibrations
engendrées seront nulles.

Cepandant, cartainss ssctions sgeront situfes sur des volrisas
existantes. Le projet pourra &tre concerné par les vibrations
provoquéss par las flux motoriségs sur les volries existantes.
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Engendre-t-il des
émissions lumineuses ?

Est-il concerné par
des émissions
lumineuses ?

T1 est aenvisgagé d'implanter des candglabres au niveau das
carrefours situés sur le chemin longeant la Géline ({ancien CEN
gur la commune de VEtraz-Monthoux) pour s&curiser las
travergdag bt amdlicrer la visibilitds des usagsars.

Certaines sections seront situées sur ou en bordure des volries
axigtantes. Ces amgnagements cyvolableas ou modes doux ssaront
alors concernés par les émissions lumineuses existantes.

Une gtude photométrique conformément & la norms NF13201 sara
réalisée préalablement aux travaux.

Pollutions

Engendre-t-il des
rejets polluants dans
I'cir ?

La mige an osuvre de cette infrastructurse permettra de lutter
efficacement contre 1l'émission des polluants atmosphérigues en
favorisant un autre modse déplacement dque le "tout volturse" en
complément de la nouvelle offre TC (tramway et BHNS) sur le
territoire de 1'agglomé&ration d'Annemasss.

Engendre-t-il des
rejets hydrauliques 7

Si oui, dans quel
milieu ?

A ce stade d'avancement des études, 11 n'est pas possible de
se prononcer sur ce polnt

Engendre-t-il la
production
d'effluents ou de
déchets non
dangereux, inertes,
dangereux 7

Patrimoine /
Cadre de
vie /
Population

Est-il susceptible de
porter atteinte au
patrimoine
architectural,
culturel,
archéologique et
paysager 7

Engendre-t-il des
modifications sur les
activités humaines
(agriculture,
sylviculture,
urbanisme /
aménagements) ?

La cr&ation d'am@nagemants desgtings aux cyoles et modesz doux ne
peut qu'engendrer une amélioration de la sécurité et du cadre de
vie des habitants de l'agglomération, mals aussi des touristes
gqui sgouhalteraisnt parcourir ls territolre an vélo ou 4 plads,
relier la véloroute du Léman ou la Suisse via la Voile Verte
d'agglomdration.

Les déplacements entre le coeur de l'agglomération et les
pEriphériss vont sgs dé&velopper. La crdation d'&quipements d&digs
aux modses doux doit pousser lasg frontalisrs et la population

active 4 ddlaisser la volture au profit des modes de déplacemant
actifs.
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6.2 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceptibles d'étre cumulées avec d'autres projets connus ?

. S
Oui Non Si oui, decrivez lesquelles :

La projet 2'inté&gre dans le cadre d'une refonte du plan de déplacement de 1'agglomdration 4d'Annemasss. Le
projet d'aménagements de voles et &quipements pour cycles et modes doux sera complébé en parrallé&le par une
nouvallse offre en transports an communs, avec la mise en place d'un BHNZ, le& prolongsament d'une ligne de
tramway transfrontaligre, et la misge en place d'un RER transfrontalisr (CEVA). A ce titre, 11 convient de
préciser que le projet assurera des connexions directes et rapides vers le futur Tramway (des vélostations
gont prévuss et répartiss sur 1'ensemble du tracd), vers le futur BHNS (des vilostations sont 2galement
prévues i proximité des stations) et enfin vers le futur P&le d'Echanges Multimodal (une importante
vé&losgtation sest Zgalement envisagdse. A 1'heurse actusllse, une védlostation vient d'&tre implantds & proximiti
de la Gare).

De plus, le tracé présenté dans ce dossier sera relié & la vole verte d'agglomération (piloté par le Grand
Gendve) et 4 la vé&loroutse du L&man au Mont-Blanc. Les incidences du projset seront donce cumulées avec tous lag
projets en cours d'études ou de travaux portant sur les infrastructures liées aux déplacements. Les
incidences an guestions ne pourront-2tre gue pogitives an termes d'impacts environnemantaux, soclaux st

Economigues. Le but &tant i terme de limiter le mode de déplacement actuel axé sur le “"tout volture" au
profit de 1l'intermodalité et des modes de déplacements actifs. Les incidences sur l'émission des gazs a

effets de serre, sur la polution urbaine, sur le cadre de vie, sur la santé et sur la maitrise des dépenses
&nergétiques ne pourront gu'étre positives, et ce en raiscon du cumule et de la cohé&rence des projets &voguéds

ci-avant.

6.3 Les incidences du projet identifiées au 6.1 sont-elles susceplibles d'avoir des effets de nature transfrontiére ?

Oui X Non Si oui, décrivez lesquels :

Il est probable que le projet engendre des impacts positifs de nature transfrontali&re, et notamment en terme
de déplacemants desg frontaliers (flux pendulairses). Aujourd'hui, lesg frontalisrs utilisent en grands majoritid
la voliture et d&laissent les TC &t autres modes de dZplacemants actifs. Cela favorise des accidents de la
route, des bilans environnementaux et énergétigues non soutenables et des saturations quotidiennes sur les
réseaux existants. Le projet &tant relié directement & la voie verte d'agglomération (liaison
trangfrontalidre), les modss doux aurcnt la posgsibilitéd de relier de manidre continuse et g228curisdse Bonne &
Gendve. 31 leg impacts transfrontalisrs gont positife concernant lesg frontalisrs (dédplacemants domicila-
travail}, le projet doit &galement apporter des infrastructures de gqualité (espaces paysagers, voles vertes)
gqui reprégenteront un atout pour ls développemant du tourisme sur 1'ansemblse de 1'agglomdration franco-suisss
(of pé&rim&tre du Grand Gé&nsgwve) .

Au regard du formulaire rempli, estimezvous gu'il est nécessaire que votre projet fasse l'objet d'une étude d'impact ou
qu'il devrait en étre dispensé ? Expliquez pourgquoi.

Il n'y a actuellement aucun &quipement gui garantisse une liaison continue entre Bonne (périphérie
d'annemasssa] et le cosur de 1'agglomdration [(Annemassse =t Gandve), pour les modes diéplacements doux (cvoles,
rollers, marches, ete.). Le projet faisant 1'objet de ce dossier vise & offrir des aménagements sécurisés,
confortables, et accessibles 3 tous (notamment pour les sections en site propre quil seront accessibles aux
personne 4 mobilité réduite). En s'intégrant de maniére cohérente et complémentaire avec les projets de
développeamant des TC, la c¢rdation d'un itindraire modses doux dolt & termes inciter lesg frontalisrs & =ervir
d'avantage des modes de déplacements actifs pour se rendre soit directement sur les lieux de travail, solt via
les plateformes de TC existants ou projatdsas.

Concernant les ilmpacts que ce projet va engendrer, on peut affirmer qu'ils seront globalement positifs. Il ne
portera pas atteinte & l'environnement et ne pourra qu'améliorer le cadre de vie des habitants et le paysage
urbain. La crdation de =2ites propres va par sexempls engendrer une réinssertion végédtalse. Lesg =2ltes propres guil
seront ¢réés n'induiront aucune pollution (hydrocarbures, gaz a effet de serre), étant domné gue seuls les
modes doux =2sront autorisds 4 utiliser les Equipements (exceptd les  véhicules d'entretien). A ce titre, des
contrdles d'accids sont prévus afin de limiter toute insertion non réglamentairs. Des contrdles de police
pourront é&galement avolir lieu afin de vérifier que la réglementation est appliguée. La création des sites
propras doit favoriser une mixité sociale st des &changes inter-urbains nécessgaire au bon fonctionnement d'uns
agglomération.

gur le plan fonctionnel, la crdation de bandes, pistes et vole verte va antrainer uns augmentation deas
déplacemants an vdlo. Le caractire continu du projset en falt un parcours "propre" concurrantisl avec lesg TC st
méme avec les véhicules selon les tranches horaires. Le nomwbre d'accidents concernant les cyclistes et plétons
doit &tre revu 4 la baisse grice au projet d'édgquipsements modes doux, &tant donnég gue chagque carrefour, chagus
point de conflit des usages sera tralté pour garantir la meilleure visibilité et sé&curité envisageable.

Par ailleurs, au regard de l'ensemble des polnts de la partie ¢, on peut affirmer gue le projet ne peut
qu'apportaer une plusg-valus environneamantals et 2ur la santg, en incitant la "mobilité active'. Enfin, notons
qua la& projet ast gitud tris majoritailremeant sur des volriss exisgtantes ou en bordure immddiats. La gactions
située sur l'ancien CEN (hors voirie) est un chemin carrossable non revétu gui accueille tous les jours bons
nombres de promeneurs. Sur 1'intégralité du tracéd, aucun espace naturel sensible protégd et/ou recensé n'ast
touchd ou impacta.

Clest pourquol, au regard des arguments développés ci-dessus, nous estimons que le projet ne nécessite pas

d'&tude d'impact.
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8.1 Annexes obligatoires

Objet

1  L'annexe n°1 intitulée « informations nominatives relatives au maitre d'ouvrage ou pétitionnaire » - non publiée ;
|

2 Un plan de situation au 1/25 000 ou, & défaut, & une échelle comprise entre 1/16 000 et 1/64 000 (Il peut s'agir X
d'extraits cartographigues du document d'urbanisme s'il existe) ;

AU minimum, 2 photographies datées de la zone d'implantation, avec une localisation cartographique des prises
3 de vue, I'une devant permettre de situer le projet dans I'environnement proche et I'autre de le situer dans le
paysage lointain ;

4 Un plan du projet ou, pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux rubrigues 5° al, 6° b) et dJ, 8° 10°, X
18° 28° a) et b), 32° 41°et 42° un projet de fracé ou une enveloppe de tracé ;

Sauf pour les travaux, ouvrages ou aménagements visés aux rubriques 5° a), 6° b) et d), 8°, 10°, 18°, 28° a) et b),
32°, 41° et 42° : plan des abords du projet (100 métres au minimum) pouvant prendre la forme de photos

5 | cériennes datées et complétées si nécessaire selon les évolutions récentes, a une échelle comprise entre 1/2 000
et 1/5 000. Ce plan devra préciser 'affectation des constructions et terrains avoisinants ainsi que les canaux, plans
| d'eau et cours d'eau ;

8.2 Autres annexes volontairement transmises par le maitre d'ouvrage ou pétitionnaire

Veuillez compléter le tableau ci-joint en indiguant les annexes jointes au présent formulaire d'évaluation, ainsi que les
parties auxqguelles elles se rattachent

Objet

Dossier d'études préliminaires

Localisation du projet sur fond de zonage des PLU impactés

9. Engagement et signature

Je certifie sur I'honneur |'exactitude des renseignements ci-dessus

Fait & ,AM&M&M@/ le,
Le Tazsidant |, Seprse: NELEAVAL -

Signature
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Amnexe 2 : Plan de sitmation 1/25000
Projet de vole verte sur les communes de Bonne, Cranves-Sales, Vetraz Monthoux et Annemasse.
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Annexe 3 : Localisation des clichés pris sur I'ensemble du tracé

Echelle : 1/20000
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Annexe 5 : Plan des abords du projet.

Voir planches A3 pages suivantes
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ANNEXE 6 : Zonage issu des P.L.U et localisation du projet

: Tracé du projet
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