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Quelles questions pour définir un périmetre pertinent ?

Les sources
d’information

Quelles zones sont exposées a de fortes concentrations de polluants (a proximité des principaux -

axes routiers) ? Y a-t-il des publics sensibles dans ces zones (ERP) ?

Bilan ATMO,
données PPA, base
permanente des
équipements, efc.

Quels sont les axes routiers les plus empruntés ? Pour quelles raisons (motifs) ? -

Comment caractériser les communes de I'agglomération ? Sont-elles des communes de transit ?
des villes de destination ou de départ (domicile/travail/tourisme/achat) ? des villes contournées ?

Quelles sont les offres de transports alternatives a 'automobile dans les communes ?

Données SDES,
modeles de trafic,
enquéte meénages
déplacements

A partir de quelles communes limitrophes, les gains de la ZFE sur les émissions de polluants
présenteront un intérét « marginal » en comparaison aux contraintes socio-économiques qu’elle
entraine ?

Scénarisation et
évaluation des
impacts des
scénarios
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Quelles questions pour définir un périmétre pertinent ?

Flux domicile-travail dans Sk
le périmétre du PPA
[PPA - DDT 74]
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Populations exposées a des concentrations de dioxyde d’azote
(NO,) supérieures a 75% de la valeur limite [ATMO AuRA]

Principaux flux domicile-travail en lien
avec le PPA en 2014

welume des flux domicle-traval
RS Aix EPCT du PP

wolume des fiux domicie-traral
sortants depuis ks EPCT du PP

e s Ml cormic e travail
sortants vers les EFC] du PRA

fluze domid le-travail en
» Echange supéneurs & 500

6%5!'
Trafics journaliers et évolutions
sur '’A40 et les RD importantes
[Transmobilités - Algoé]
35 900 A retenir : )
poE " lex agglos de la valleode vArve, oo e
+379 2400 - Evolution trés importante du trafic VL et PL sur
+23% I'autoroute : +30% en 10 ans (moyenne nationale entre
F23" +5et +10%).
- Pasd’évolution surles RD.

Trafics en section courante actuelg
Trafic Moyen Journalier
(tous véhicules confondus)

Trafic Poids-Lourds
Chiffres arrondis a 100 véh/jour
et 100 PL/jour

Evolution VL sur 10 ans
Evolution PL sur 10 ans

500
+1%
15 000
20 10 :
2500 :
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Quelles questions
pour définir un
périmetre pertinent ?

' Chamonix-Mont-Blanc

Exemple de périmétre défini pour la Vallée de I'Arve

SUISSE

NANGY/
CLUSES

ssssssss

LES CONTAMINES-
MONTIOIE

ITALIE

(b : Algoe
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Comment identifier les segments a cibler ?

Etape 1 : Etat des lieux de la situation initiale

- Analyse des émissions des véhicules par segment (VP, VUL, PL) et Certificat A
qualité de l'air (CQA - vignette Crit’air) . Ce qu'il faut faire pour

— Répartition des émissions de polluants mise en perspective de la ameliorer la qualite de l'air

répartition du trafic en véhicules.km

- Analyse des déplacements selon leurs motifs (travail, étude, loisir, achat...)
Les possibilité d’adaptation

>

: \ . .. N de court terme

- Analyse des alternatives a la voiture selon les origines-destinations

v
. ] ’ L] L] L] \
- Description des parcs de véhicules du territoire par CQA Les éléments de
> dimensionnement des
- Analyse des parcs par activités et du taux de renouvellement des parcs P accompagnements
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Comment identifier les segments a cibler ?

km parcourus et émissions du parc par CQA
[ATMO AuRA]

Emissions des VP par CQA sur le PPA de I'Arve (parc 2020)

veh.km (Mkm/an) 5,04% 24,52% 47,99%

il e 2 -
pm10 (t/an) 10,20% 38,94% 31,35% -

nox (t/an) 9,10% 32,06% 53,01% l,I%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

WCQANC ®CQAS5 mCQA4 " CQA3 CQA2 mCQA1l ®CQAO

Emissions des VUL par CQA sur le PPA de I'Arve (parc 2020)

veh.km (Mkm/an) 18,06% 61,52%
24,10% 33,78% 29,29% .

pm2.5 (t/an)

pm10 (t/an) 19,82% 29,72% 37,54%

nox (t/an) 13,21% 77,91% 0,+%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

)
X

WCQANC WCQAS5S mCQA4 CQA3 CQA2 mCQA1l mCQAO

Parc de véhicules par CQA
[Transmobilités - Algoé]

Pays Rochois :

Somme 3, 4, 5 et NC :
39.2%

Faucigny-Gliéres :

Somme 3, 4, 5 et NC :
35,9%

Cluses Arve et Mont. :

Somme 3, 4, 5 et NC :
38,4%

o o
8,7% 1,8% 4,1% 0,4%

24,5%

37,2%

S 16% _ 29% 0,4%

23,5%

38,1%

d’environ 10%.

Parrapportau reste de la France:
- VLIégérementmoins polluants.
- VUL bien plus polluants.

- PLIégérementplus polluants.

Entre 2019 et 2020, la part de véhicules trés polluants (>=3) a diminué

Commune avec le plus de >=3 : La Chapelle-Rambaud (46,4%).
Commune avec le moins de >=3 : Contamine-sur-Arve: 26,3%

9,39 16%2,2% 0,4%

25,2%

37,1%

Classement Certificat qualité de l'air
Voitures particulieres

'NORME EURO (inscrite sur la carte grise)
ou, & défaut, date de 1" immatriculation

Euro 4
o, Entre le 1" janvier 2006
] etle 31 décembre 2010 inclus

EuroSet 6
A partir du 1* janvier 2001

EuroZetd Eurod4
Entre le 1* janvier 1997 Entre le 1% janvier 2006
etle 31 décembre 2005 inclus et le 31 décembre 2010 inclus

Euro 3

Entre le 1" janvier 2001
et le 31 décembre 2005 inclus

Euro2
Entre le 1% janvier 1997
et le 31 décembre 2000 inclus

Jusqu'au 31 décembre 1996

Pour obtenir son certificat qualite de Fair En
www.certificat-air.gouv.fr

Pays du Mont-Blanc :

Somme 3, 4, 5 et NC :
33,6%

Vallée de Chamonix :

Somme 3, 4, 5 et NC :
30,4%

e . Somme 3, 4,

Véhicule Année Lieu E 1 2 3 4 5 NC AR
2019 Arve 04% 234% 36,2% 259% 92% 2,0% 3,5% 40,1%

VL 2020 Arve 04% 26,1% 37,5% 236% 0% 1,5% 2,9% 36,0%
2020 France 0,5% 26,8% 35,5% 24,3% 7,9% 1,7% 3,3% 37,2%

2019 Arve 0,4% 2,1% 44,6% 267% 14,1% 4,6% 7,5% 52,9%

Vul 2020 Arve 0,5% 2,5% 50,9% 25,0% 11,8% 3,6% 5,8% 26,1%
2020 France 1,3% 2,9% 62,3% 182% 86% 2,8% 3,8% 334%

2019 Arve 0,1% 1,5% 42,8% 19.9% 13,6% 12,0 10,1% 55,6%

PL 2020 Arve 0,0% 1,0% 44,9% 19.4% 12,2% 11,%% 11,7% 54,6%
2020 France 0,0% 1,6% 47,2% 20,5% 11,0% 11,3% B,3% 51,2%

70% LA4%3,1% 0,4%

22,1%

36,9%

0,8% 2,1% 0,5%

i,

_ 40,2% ’
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Etape 2 : Définition des scénarios

Définition des horizons d’étude de lI'impact de la ZFE-m
Scénario tendanciel : parc projeté selon les dynamiques en cours

Variables des scénarios :
- Véhicules professionnels vs. tous véhicules
- Interdiction du périmétre ZFE-m aux CQA 5/4/3
- Calendrier de déploiement de la contrainte

-40

Comment identifier les segments a cibler ?

Impact (tonnes) sur les NOx

11
5

-14
-25

-41

-59
NOx

Etape 3 . SimU|atiOnS des SCénarios M 1a. Subst PL Crit'Air 3TMB 1b. Fin PL transit 2. Subst PL Crit'Air 4+

3a. Réduc permanente V110 3b. PL max 70 kmh A40/N205 M 3b. PL max 70 kmh partout

- Projections sur les émissions de polluants et les gains

- Analyse des cibles principalement impactées selon les scénarios
et modélisation des coults des mesures d’accompagnement

Impacts de différentes actions sur les

émissions d’oxydes d’azote
[ATMO AURA]
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Quel calendrier de deploiement ?

Comment articuler les colts sociaux et politiques
aux enjeux environnementaux ?

* Mise en place de la ZFE suffisamment rapide pour
gu’elle accélere le renouvellement du parc et pour
avoir un impact significatif sur la qualité de l'air a
moyen terme

* Mise en place de la ZFE suffisamment lente pour
laisser les cibles impactées prendre connaissance de
la mesure et s’adapter (intégration d’'un délai pour
communiquer et concerter + accompagner le
renouvellement du parc et les changements de
pratiques)

Reéalisation de scénarios selon la progressivité des
restrictions :

* par CQA: 5+, puis 4+, puis 3+, etc.

* par cibles : des professionnels (PL/VVUL) aux particuliers,
ou selon des échéances par critéres sociaux

* surle périmeétre

- En déduire les gains environnementaux et les colts des
mesures d’accompagnement
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Quel calendrier de déeploiemen

Exemples de calendrier par scénario

Scénario A

110712022
Etape 1:
VUL/PL 4+

Communication a destination des professionnels

VUL:

- Diesel avant 31/12/05
PL:

- Diesel avant 30/09/09

| Concert’

VUL :

- Diesel avant 31/12/10

- Essence avant 31/12/05
PL:

- Diesel avant 31/12/13

- Essence avant 30/09/09

Elaboration et mise en ceuvre des mesures d’accompagnement professionnels & particuliers

‘ *

1/09/2023
Arrété ZFE-E2

1/01/2024

Etape 2:
VP 4+

Diesel

avant 31/12/05

Communication a destination du grand public

X Com’ I
Concert bl
1/09/2025
Arrété ZFE-E4

Diesel avant 31/12/10
Essence avant 31/12/05

VUL/PL

VP

?

Scénario B

Communication a destination des professionnels

VUL:

Diesel avant 31/12/05

Diesel avant 30/09/09

Elaboration et mise en ceuvre des mesures d'accompagnement professionnels & particuliers

l *

VUL :

- Diesel avant 31/12/10

- Essence avant 31/12/05
PL:

- Diesel avant 31/12/13

- Essence avant 30/09/09

1/07/2022

Etape 1
VP 5+

i Diesel avant 31/12/00

1/09/2023
Arrété ZFE-E2

1/01/2024
Etape 2:
VP 4+

Communication a destination du grand public

i Dresel avant 31/12/05

i

VUL :

PL

Diesel avant 31/12/10
Essence avant 31/12/10

Diesel avant 31/12/13
Essence avant 31/12/13

Diesel avant 31/12/10
Essence avant 31/12/05
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Pourquoi des derogations et des mesures
d’accompagnement ?

Des dérogations pour : Des mesures d’accompagnement pour :

- démontrer que la ZFE-m n’est pas une mesure au - appuyer le réle de la ZFE-m comme une opportunité
bénéficie des seules catégories déja favorisées pour valoriser de nouvelles pratiques et les adeptes des
(résidents des centres-villes) par 'amélioration de la nouvelles pratiques [influence sociale]
qualité de l'air dans ces seules zones [sentiment

- montrer l'intérét local de la ZFE-m, par exemple les

d’équité] N Y e
I'impacts sanitaires [utilite percue]

- permettre 'adaptation (progressive) des cibles et ne
pas donner I'impression d’'une disproportion entre le
probleme et les solutions mises en ceuvre [utilite
percue]

Quatre éléments clés de I'acceptabilité (Martinez 2019) :
- Le sentiment de contréle

- Linfluence sociale

- L'utilité pergue

- Le sentiment d’équité

10
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Quelles dérogations ?

Dérogations
obligatoires (CGCT)

oVéhicules d’intérét général
(ex. ambulances, incendie-
secours, police,
gendarmerie, etc.)

e\/éhicules du ministére de la
défense

eVéhicules affichant une
carte "mobilité inclusion"

e\/éhicules de collection

e, ..

Dérogations
individuelles
motivées

Sur périmétre déterminé
et provisoires (pour une
durée <3 ans)

stransports d’animaux

etransports de bois en
grumes

stransports de matieres
dangereuses

ectc.

Dérogations sous
condition de
ressources

(selon les critéres
sociaux)

Dérogations
temporelles

eJours ouvrés/weekends
eHoraires de travail/nuit

Dérogations
spécifiques
ePass quotidien

eCovoiturage
ectc.

1



Ex
PREFET _

DE LA REGION
AUVERGNE-
RHONE-ALPES
Liberté

Egalité
Fraternité

Quelles mesures d’accompagnement ?

Développement des
offres alternatives a
la VP/ a la propriété
du véhicule

e Transport en commun
e Mobilité a la demande

e \VVélo : services et
infrastructures

¢ Autopartage
e Covoiturage
O aao

Conseil en mobilité

e Aux particuliers
e Aux entreprises

¢ Offre MaaS (Mobility as a
service)

- Des mesures a différencier entre professionnels et particuliers

12
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Des cas de figure multiples, des solutions
complémentaires pour moins de trafic routier

[ Zone de trafic limité (ZTL) ]
Dans une aire d’influence

Territoire polycentrique > o
metropolitaine e
Piétonisation

Ville aux fonctions Traverseé par un axe de Zone 30 ]

commerciales circulation structurant

Bureaux partagés ]

Ville aux fonctions Confrontée a des _ _

résidentielles congestions ponctuelles Parkings relais

[ Navettes desserte urbaine }
Intégrée a un réseau de

Ville touristique
U [prelifeliieli [ Centre de distribution urbain ]

13
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Est-ce que la ZFE-m peut tout ?

L'objet de la réglementation d’une Zone a faible émission est trés ciblé : les caractéristiques d'impact
polluant des véhicules autorisés a circuler sur un périmetre donne.

La ZFE-m doit étre mobilisée comme un outil parmi d’autres pour repenser |'offre de mobilité sur un
territoire ; elle doit étre intégrée dans une démarche globale de mobilité durable (ex. dé-mobilité, Plan de
mobilité, stratégie de développement des carburations alternatives, etc.).

Dans les villes moyennes comme dans les métropoles, la mobilité doit étre repensée autour des alternatives
au routier motorisé, en particulier fossile. La ZFE-m peut étre un déclencheur pour faire basculer vers des
alternatives adaptées a la diversité des besoins a construire a partir d’'une analyse fine des déplacements
(origine-destination, flux, motifs, etc.).

14
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