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● Les enjeux sanitaires et économiques :

● En région ARA, nombre de décès prématurés par an :
● 1960 à cause des NOx (polluant traceur du trafic routier)

● 4300 à cause des PM2,5

● + 1 % de voitures individuelles en ville = + 0,5 % des coûts sociaux

● Coût total de la pollution de l’air (coûts directs et indirects) :
● Lyon : 585 millions d’euros par an
● Grenoble : 120 millions d’euros par an
● Saint Étienne : 102 millions d’euros par an

L’objectif principal : amélioration de la qualité de l’air
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● La ZFE : des gains importants pour la qualité de l’air
● Une ZFE ambitieuse = des gains jusqu’à -30 % de concentrations en NO2

● Gains supplémentaires d’émissions des véhicules utilitaires et poids lourds observés 
entre 2017 et 2021 grâce à la ZFE de Grenoble (par rapport au renouvellement 
tendanciel des véhicules) :

● -6 % de NOx

● -12 % de PM10

● -16 % de PM2,5

● Des milliers de décès prématurés évités (estimation jusqu’à -98 % de personnes 
exposées au-delà de la valeur de vigilance NO2 avec la ZFE VUL/PL de Grenoble en 
2026 par rapport à 2018)

L’objectif principal : amélioration de la qualité de l’air
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● La ZFE : des gains importants pour la qualité de l’air

● ZFE parisienne : jusqu’à 170 naissances de faibles poids et 2930 nouveaux cas d’asthme 
chez les enfants évités chaque année

● Analyse coûts-bénéfices sur la Métropole de Grenoble pour les scénarios les plus 
ambitieux de soutien aux mobilités douces : bénéfice de 8,7 milliards d’euros entre 
2016 et 2045, soit un gain annuel de 629€ par habitant

● Réduction des inégalités sanitaires (si ZFE bien accompagnée + dimensionnée) : 
les enfants pauvres sont plus vulnérables à la pollution de l’air

L’objectif principal : amélioration de la qualité de l’air



DREAL Auvergne-Rhône-Alpes 5

Les bénéfices du report modal

● Une ZFE ambitieuse = un report vers les mobilités douces

● Report modal vers des mobilités douces : de 6 à 10 % estimés

● Lutte contre la sédentarité :
● 30 minutes par jour de vélo = nombre d’AVC divisé par 2
● 40 % des trajets actuels quotidiens en voiture < 3 km 

→ gain potentiel important pour les mobilités douces

● Bruit : sur la ZFE du Grand Paris, -0,5 dbA = 451 M €/an d’économies de coût social du bruit

● Baisse du trafic routier :
● baisse de la congestion et de l’espace réservé à la voiture
● baisse des émissions de CO2 et de la consommation d’énergies fossiles (dans le contexte 

géopolitique de tensions sur l’énergie)
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Une impulsion pour accélérer la transition des mobilités

● La ZFE : des dispositifs pour la transition vers la mobilité de demain

● Surprime de l’État à la conversion en zone ZFE : de 1000 à 3000 €, cumulables avec 
d’autres aides (Bonus écologique, Prime à la conversion...)

● En zone ZFE, doublement du plafond des aides du programme Advenir pour le 
déploiement de la recharge électrique

● Planification du déploiement de la recharge électrique : en zone ZFE, élaboration par la 
collectivité d’un Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge de Véhicules 
Électriques (SDIRVE)

● Urbanisme : une impulsion pour densifier les centre-villes, ayant gagné en qualité de vie 
et en air sain
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Les opportunités économiques de la ZFE

● Des secteurs économiques stimulés :

● Travaux publics : mise en place de parkings relais, renforcement des transports en 
commun, installation de bornes de recharge électriques…

● Secteur du vélo : croissance prévue de la valeur ajoutée de +28 % entre 2017 et 2030

● Autres secteurs gagnants : concessionnaires automobiles, professionnels du rétrofit...

● Stimulation du commerce de proximité : 
● en centre-ville, les marcheurs dépensent 170€ de plus par mois, par rapport aux 

automobilistes
● décalage de perception sur le mode de mobilités entre commerçants et clients (à Nancy, 

35 % des clients accèdent en voiture à la zone piétonne, alors que les commerçants 
pensent qu’ils sont 77%)

● Attractivité touristique d’une ville plus apaisée
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Des véhicules plus récents optimisés

● Sécurité routière optimisée :
● Feux de jour, ABS, airbags : 11 % de vies sauvées dans les années 2000 grâce aux avancées 

technologiques, présentes dans les véhicules les plus récents

● Gains en sécurité grâce au report modal : les véhicules particuliers sont responsables de 
56 % des piétons tués et de 66 % des cyclistes

● Un impact climatique non négligeable :
● Crit’Air 5 diesel = 27 % de CO2 en plus par rapport aux Crit’Air 2 diesel

● Crit’Air 1 essence = 27 % de CO2 en moins par rapport aux Crit’Air 3 essence
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Conclusion

● En 2023,  48% des Français sont favorables à la mise en place d’une ZFE

Source : baromètre ADEME «les Français et l’environnement », version 2022 
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