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inlerprase Préambule Objectif et contenu de la mission

Objectifs de I’étude de trafic

+ Enjeu : analyser le fonctionnement du projet de réaménagement du carrefour RD502 x Chemin de Croulas x ZA. Pré
de la Barre dans le cadre du projet de création d’'Intermarché a proximitée.

* Prévoir les trafics futurs attendus dans le carrefour.
Mission initiale : projet de giratoire du carrefour RD 502 x Chemin de Croulas x ZA. Pré de la Barre

+ Reéalisation de comptages directionnels du carrefour D502 x Croulas : accés principal du projet Intermarché.
Comptages directionnels aussi du carrefour Rue Bayard x Salle polyvalente : accés "confidentiel" au parking "Mairie"
prévu dans le projet Intermarché.

+ Trafics actuels
+ Estimation et répartition des trafics générés par le projet Intermarché.

+ Prévision de trafics futurs directionnels dans le carrefour D502 x Croulas en heure de pointe du soir (période de forte
fréquentation d’Intermarché).

+ Projet giratoire : 2 variantes de dimensionnement sont proposees.
+ Etude de fonctionnement du projet giratoire en heure de pointe du soir.
* Fonctionnement du carrefour sans le projet de giratoire
+ Conclusion 1
Mission complémentaire : projet de giratoire carrefour RD 502 x Rue de la Barre
+ Comptages directionnels
+ Trafics futurs directionnels attendus
* Projet de giratoire : proposition de 2 variantes d’aménagement
+ Etude de fonctionnement du projet de giratoire en heure de pointe du soir

+ Fonctionnement du carrefour sans le projet de giratoire

Conclusion finale
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Postes de comptage

Intermarche Comptages directionnels
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¢ Comptages directionnels pour quantifier les trafics sur les carrefours susceptibles d’étre impactés par le projet

Intermarché (poste 1 et 2).
¢ Comptages directionnels sur le carrefour actuel d’accés au site actuel d'intermarché (D518 x Lotissement du Stade)

pour estimer les trafics d’échange avec Intermarché.

¢ Jour et horaires : jeudi 14/09/17, 7h-9h (matin) et 16h30-18h30 (soir)
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Intermarche

Trafics directionnels Carrefour D502 x Chemin de Croulas
Heure de pointe du matin (7h30-8h30)

Carrefour D502 x Croulas x ZA. Pré de |la Barre
Situation actuelle

Trafics directionnels
Heure de pointe du matin (7h30-8h30)

Comptages directionnels du 14/09/2017

Fluxen UVP I H

UVP : unité de véhicule particulier
1VL=1uvp;1PL=2uvp;1BusfCar=2uvp

B En heure de pointe du matin la part de trafic
camions + Bus / Cars (85 véh/ h) représente
10 % du trafic total entrant du carrefour.

¢ Chemin de Reposu : ils (essentiellement des
camions, au nombre de 11) représentent
16 % du trafic entrant dans le carrefour par
cette voie.

¢ Chemin de Croulas : ils (essentiellement des
Bus, au nombre de 8) représentent 18% du
trafic entrant dans le carrefour par cette voie.

¢ En terme de volume, ils sont plus forts sur la
RD 502 (40 venant cété Est et 26 coté
Ouest). Cependant ils représentent
respectivement 11 % (c6té Est) et 7 % (cété
Ouest).

B Le carrefour n'est pas fréquenté par les piétons et
les vélos en heure de pointe du matin.
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Intermarche Trafics directionnels Carrefour D502 x Chemin de Croulas

Heure de pointe du soir (17h — 18h)

Carrefour D502 x Croulas x ZA. Pré de |la Barre

Situation actuelle

Trafics directionnels
Heure de pointe du soir (17h-18h)

Comptages directionnels du 14/09/2017 . . '
B En heure de pointe du soir la part de trafic

'_ v/ camions + Bus / Cars (85 véh/ h) est faible, moins
de 5% du trafic total entrant du carrefour.

UWVP : unité de vehicule particulier

1VL=1uvp;1PL=2uvp;1BusiCar=2uvp * 4 % a5 % sur chaque voie d’entrée.

B Le carrefour n’est pas fréquenté par les piétons et
les vélos en heure de pointe du soir non plus.
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nteRmarche  Trafics actuels ~ Trafics directionnels Carrefour Rue de Bayard x Salle Polyvalente

Heures de pointe du matin (8h-9h) etdu soir (16h30-17h30)

Lath

Carrefour Rue Bayard x Salle Polyvalente

Carrefour Rue Bayard x Salle Polyvalente

Situation actuelle Situation actuelle

Trafics directionnels Trafics directionnels

Heuredo peinte dumatin (i) k = i . ) Heure de pointe du soir (16h30 - 17h30)
Comptages directionnels du 14/09/2017 | el N Lt Comptages directionnels du 14/09/2017

S Fluxen UVP I H e

UVP : uniié de véhicule particulier ! s . ’ T ® . =¥ UVP : unité de véhicule particulier
1VL=1uvp;1PL=2uvp;1Bus/Car=2uvp , y -8 -, ; 3 1VL=1uvp;1PL=2uvp; 1Bus/Car=2uvp
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Intermarche Trafics actuels Trafics directionnels Accés Intermarché actuel

Heure de pointe du soir (17h30 - 18h30)

B Le matin, I'horaire d’ouverture (8h30) ne coincide pas avec la
période de pointe de circulation pendulaire sur la RD518 (7h-
9h).

¢ Intermarché n’'impacte pas le fonctionnement du carrefour
pendant la période de pointe de circulation du matin.

Carrefour D518 x Acceés Intermaché
Situation actuelle

Trafics directionnels
Heure de pointe du soir (17h30 — 18h30)
Comptages directionnels du 14/09/2017 . : i .
W SRR |G S ———— ' ' | | & : .4 B Cependant en période de pointe du soir, I'attractivité
Flux en UVP [ H 8 & = | | d’Intermarché (magasin + station d’essence) se traduit

i ———— o A . actuellement par au maximum 112 véhicules / heure en entrée
: unité de véhicule particulier i &5 - Ll
1VL=1uvp;1PL=2uvp;1Bus/Car=2uvp - s b et 162 vehicules / heure.

':}%g“‘”s'ﬁ‘? Jevan === 8 ¢ Vu que le projet Intermarché prévu coté RD502 sera de

- i taille plus importante (294 places de stationnement), le
trafic qui sera généré sera plus fort que celui comptabilisé
sur le site actuel.

¢ Nous n’appliquerons pas ces comptges actuels sur le
projet Intermarché.
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Intermarche

Projet de création d’un
Intermarché

Description du projet
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¢ Surface de vente de 'Hypermarché : 2 762 m2
¢ Station d’essence
* 6 pistes, ouverture 24h/24

¢ Parking clientéele :

* 294 places, accés via Chemin de Croulas et carrefour D502 x
Croulas x ZA du Pré de la Barre.

¢ Parking Mairie
* 68 places, acces principal cété salle polyvalente

* Usage pour employés Intermarché, cellules et Mairie
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Intermarche

Projet de création d’un
Intermarché

Hypothéses de génération de trafic et de répartition

Projet

Création Intermarché
Transfert de site
Extension

Demensionnements Hypothéses Trafic généré
Heure de pointe soir
Jeudi
Places Présence & Occpation Entrant Sortant
Parking clientéle 294|Temps de présence : 1 h
Hypermarché Taux d’occupation 206 206
Station essence Jeudi fort : 70 %
Total horizon de mise en service 206 206

INTERNATIONAL

02 - MASSE Projet “> Sa
EGHELLE: 177000 B 18440
CREATION D'UN MAGASIN INTERMARCHE ﬁ

¥ CELIULES COMMERCIALES

int Jean de Bournay

Faumer 2017

= On minimise le trafic du parking Mairie qui transiterait par le carrefour D502 x Croulas x ZA. Pré de |la Barre.

Projet Intermarché

. Hypothéses de répartition du trafic généré
par le projet en heure de pointe du soir
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ntermarche " projet de création d’'un  Trafics futurs attendus dans le carrefour en heure de pointe du soir

Projet de création d'un Intermarché
Carrefour D502 x Croulas x ZA. Pré de la Barre
Prévision de trafics directionnels futurs

B En heure de pointe du soir le
(existant + projet) projet intermarché induira +30 %
Heure de pointe du soir (17h-18h) de trafic supplémentaire dans le
i carrefour.
Base : comptages directionnels du 17/10/17 Y502
2 y s B |e projet aura pour impact le
Fluxen UVPI/H ES triplement du trafic actuel du
= . Chemin de Croulas (76 veh/h
UVP : unité de véhicule particulier g 606 entrée dans le carrefour et 79
1VL=1uvp;1PL=2uvp;1Bus/Car=2uvp E veh/h en sortie du carrefour).
' B RD 502 : 'augmentation sera plus
5 modérée : +20 % cbté nord et +
. o 81 4 15 % coté sud.
sl Projet Intermarché .
9 Répartition dfx trafic généré par le projet 45 . B ZA Pré de la Barre : +10 % de
| i | trafic supplémentaire.
| “ — 85 1 %99
IR =8 * e’ 140y 26
TRV~ I .- & R 30
= \FHiryRTI o v el I X & . 62
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i

ABTOO

Etudes & Conseil

Projet de création d’'un Intermarché
Etude de trafic de fonctionnement du projet giratoire D502 x Chemin de Croulas a St-Jean-de-Bournay

11

Rapport de synthése n° 1704071 Version 2 - 31/10/17




InteRmarche  proiet de création d’un Réaménagement du carrefour D502 x Croulas
Intermarché Propositions de dimensionnement du projet de giratoire

Projet de création d'un Intermarché 4 Projet de création d'un Intermarché
Projet de giratoire F. | v _ / Projet de giratoire
D502 x Croulas x Z.A. Pré de la Barre R AL TGV B D502 x Croulas x Z.A. Pré de la Barre
Propositions de dimensionnement : variante 1 B . o S ' - Propositions de dimensionnement : variante 2

Wariante : [TETERERE : D502 & 1 voie dentrés 0510/2m7

Rayon de I'lot infranchissable : |7 métes

Largeur de la bande franchizzable : I‘I méties

Largeur de l'anneau : I? meties

Rayon extérieur du girataire I-I 5 métes

Variante : |[FTFRTEE RD5S02 avec 2E

R 5 :
4 4 Largeurs

Ertrée It Sortie Entrée

Rayon de ['lot infranchissable : |? métres 3 . -, . - T
) 5 adm |a15m cvases

Largese dola bande kanchissabie: | métres ¥ - (] s ER Y =
o - v i R T TN I ul

Largeur de l'anneau : métres I _ 1 ¥ 3] 38 30 40 |
g \ 4 35 40

Rayon exténeur du giratoire : |1E métres

- Branches

Largeurs
Entrée gt Sortie Entrée
adm [a15m évaste

. 0 40 T
35 a0 a0
7.0 a0 0
35 a0 40

B Variante 1 : I’entrée D502 dans le giratoire se fait sur 2 files de B Variante 2 : I'entrée D502 dans le giratoire se fait sur
chaque cote. 1 file de chaque coté. Idem pour les 2 autres voies.
¢ Cette configuration utilise les 2 files actuels de chaque cété de & Diametre - 30 metres.
RD502 et permet aux véhicules de I'axe principal (D502) de

s’insérer facilement dans 'anneau du giratoire.

¢ Les deux autres voies sont dimensionnées a 1 file en entrée.

¢ Diameétre : 32 métres.
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Intermarche

Projet de création d’un Etude de fonctionnement du projet giratoire D502 x Croulas

Intermarché

Capacités théoriques de la variante 1

Projet de création d’un Intermarché

Projet Giratoire D502 x Croulas x Z.A. Pré de |la Barre
Variante 1
Capacités théoriques utilisées
Heure de pointe du soir (17h-18h)

Charge File d'attente

Trés longue — saturation
100%

Fréquemment longue
80% .

Occasionnellement longue
60%

Constante et réduite

0000 uvp/h Trafic entrant sur le carrefour,
toutes voies cumulées

B Variante 1 : I’entrée D502 dans le giratoire se fait
sur 2 files de chaque coté.

B Les voies d’entrée dans le giratoire ne seront pas
chargées. Les capacités théoriques utilisées sont
trés faibles et prévoient une circulation fluide.

B |l n’y a aucun risque de saturation du giratoire,
méme en cas de doublement de la surface du
magasin Intermarché.
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Intermarche

Projet de création d’un Etude de fonctionnement du projet giratoire D502 x Croulas
Intermarché Capacités théoriques de la variante 2

Projet de création d'un Intermarché ® Variante 1 : I’entrée D502 dans le giratoire se fait

sur 1 file de chaque cété, comme les 2 autres
voies.

Projet Giratoire D502 x Croulas x Z.A. Pré de |la Barre
Variante 2
Capacités théoriques utilisées

i X B Les voies d’entrée dans le giratoire ne seront pas
Heure de pointe du soir (17h-18h)

non plus chargées. Les capacités théoriques
utilisées sont un peu plus fortes aux entrées RD502
que dans la variante 1. Cependant elles sont aussi
] trés faibles et prévoient une circulation fluide.

Charge  Filedattente

Trés longue — saturation

100%

EAE e g B [ n’y a pas non plus de risque de saturation du

giratoire, méme en cas de doublement de la surface
du magasin Intermarchée.

80% _
Occasionnellement longue

60% o
Constante et réduite

0000 uvp/h Trafic entrant sur le carrefour,
toutes voies cumulées
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Intermarche Etude de fonctionnement du carrefour D502 x Croulas

Avec la voirie actuelle (sans projet de giratoire)

Projet de création dun Intermarché F 5/
Avec la voirie actuelle (sans giratoire) ’," Y, / '
Capacités théoriques utilisées 4 ;.l

Hexme ge pomie tisotey Lin1oh) | m En 'absence de tout projet de réaménagement du

carrefour en giratoire, la circulation demeurera fluide,
avec le projet Intermarché réalisé.

Charge  File dattente

B Les capacités théoriques des voies dediées de tourne-a-

Trés longue — saturation ) . . .
7 gauche sont suffisamment faibles pour induire une

100% . : R
Fréquemment longue éventuelle saturation de la voirie principale (D502).
Occasionnellement longue B Comparativement a la configuration giratoire, les capacités
60% théoriques avec le réseau viaire actuel sont un peu plus

Constante et réduite fortes.

¢ Cependant elles sont suffisamment faibles pour
garantir une circulation fluide.

0000 uvp/h Trafic entrant sur le carrefour,
toutes voies cumulées
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lnte&manché

Projet de création d’un Conclusion 1
Intermarché

Le projet de création d’'un Intermarché au droit du carrefour RD 502 x Chemin de Croulas x ZA. Pré de
la Barre générera en heure de pointe de circulation un trafic de 210 véhicules / h en entrée et autant en
sortie.

¢ 85 % de ce trafic induit par Intermarché transitera par le carrefour D502 x Croulas.

Le trafic actuel en heure de pointe de circulation dans le carrefour représente 930 (matin) et 1180 (soir)
véhicules par heure, dont 80% a 85% proviennent de RD502. |l s’agit la de faibles trafics pour un
carrefour a 4 branches.

¢ Ces faibles trafics justifient la fluidité de circulation observée en heures de pointe du matin et du
soir, malgreé la présence de nombreux camions et bus / cars.

En situation future, I'impact du projet Intermarché se traduira par un accroissement +30 % du trafic du
carrefour D502 x Croulas.

¢ Cependant quel que soit le dimensionnement du projet giratoire, la circulation y sera fluide.
La charge du projet giratoire sera au maximum de 45 % de sa capacité.

¢ |l n’y a aucun risque de saturation future du projet de giratoire, méme en cas de doublement
du trafic induit par le projet Intermarché.
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Intermarche ' proiet de création d’un Mission complémentaire
Intermarché Etude projet de giratoire carrefour D502 x Rue de la Barre
Objectif

+ Enjeu : analyser le fonctionnement du projet de giratoire D502 x Rue de la Barre en tenant compte des
trafics généres par le projet Intermarché.

Contenu de la mission
« Comptages directionnels du carrefour en heures de pointe du matin (7h-9h) et du soir (16h30-18h30)
Prévision de trafics futurs directionnels dans le carrefour.

*

L 4

Projet giratoire : 2 variantes de dimensionnement sont proposeées.

L 4

Etude de fonctionnement du projet giratoire en heure de pointe du soir

*

Fonctionnement futur du carrefour avec la voirie actuelle.
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intermanche Trafics actuels Trafics directionnels Carrefour D502 x Rue de la Barre
Heure de pointe du matin (7h30-8h30)

Carrefour D502 x Rue de |la Barre
Situation actuelle

Trafics directionnels

Heure de pointe du matin (7h30-8h30)
Comptages directionnels du 17/10/2017

UVP : unité de véhicule particulier
1VL=1uvp;1PL=2uvp;1Bus/iCar=

DEElcVideos
8 . —" = (&
B |e trafic entrant dans le carrefour est concentré
sur la RD 502 (923 =580 + 343), soit 90 % du ) '
trafic total. B PL : Camions + Bus / Cars
¢ La part de trafic PL (camions + Bus / Cars) (64 véh/ h)

¢ Le trafic provenant du centre de St-Jean-de- ‘ _
représente ~7 % du trafic total entrant du carrefour.

Bournay représente 10%.

¢ Rue de la Barre : 8 PL / H, constitués principalement de
Bus et cars. lIs représentent 8 % du trafic entrant dans le
carrefour par cette voie.

¢ | e parking et le Chemin Les Cours sont
déserts.

¢ Le plus gros flux provient de RD302 Meyrieu

(~55 % du trafic total). ¢ En terme de volume, les PL sont plus nombreux sur la D502

(28 venant coté Meyrieu et 28 cété sud). Cependant ils

® En sortie du carrefour, |e trafic en direction du K40 B R représentent respectivement 5 % (coté Meyrieu) et 9 % (coté
centre de St-Jean-de-Bournay représente 1 yaer ., "WER - - sud)
véhicule sur 5. / : . T o=

: N | | |e carrefour n’est pas fréquenté par les piétons et les vélos en
¢ Les autres veéhicules (80%) vont, soit vers ke, “1 heure de pointe du matin.

D502 sud (45%), soit vers D502 Meyrieu . B o o
¢ Seulement 2 vélos et 4 piétons ont été comptabilisés.
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Intermarche

Trafics actuels Trafics directionnels Carrefour D502 x Rue de la Barre
Heure de pointe du soir (17h — 18h)

T b

- :' l : | . ?-—-— i ""-?(

Carrefour D502 x Rue de |la Barre

Situation actuelle

Trafics directionnels

Heure de pointe du soir (17h-18h)
Comptages directionnels du 17/10/2017

UVP : unité de véhicule particulier
1VE=1uvp;1PL=2uvp;1BusiCar=

i LT

g

|
=T
1'.1| l-".1 L o

=

-

B PL : Camions + Bus / Cars

W |y a+15 % de trafic en heure de pointe du soir (1
176 veh / h) qu’en heure de pointe du matin (1031
veh / h).

Im Tout comme le matin, le trafic entrant dans le
carrefour est concentré sur D502 (1007 veh/h, 85 %
du trafic total).

¢ |e trafic PL (camions + Bus / Cars) est plus faible le soir (50
que le matin (64). Il représente ~4 % du trafic total entrant
du carrefour.

¢ Rue de la Barre : 12 PL / H, constitués principalement de
Bus et cars. lIs représentent 8 % du trafic entrant dans le

¢ Le plus gros flux provient de D302 sud (~45 %). carrefour par cette voie.

¢ En terme de volume, les PL sont plus nhombreux sur la D502
(14 venant coté Meyrieu et 24 cété sud). Cependant ils
représentent respectivement 3 % (coté Meyrieu) et 5 % (coté
sud).

1 B Tout comme le matin, le carrefour n’est pas fréquenté par les
piétons et les vélos en heure de pointe du soir.
- '

¢ 15 % du trafic proviennent de St-Jean-de-
Bournay centre. Le parking et le Chemin Les
Cours sont toujours vides.

B En sortie du carrefour, le trafic en direction du centre
de St-Jean-de-Bournay représente 15 % de part.

* Les autres véhicules (85%) vont, soit vers D502 | - Il
Meyrieu (50%), soit vers D502 sud (35%).
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Intermarche  proiet de création d’un

Trafics futurs attendus dans le carrefour D502 x Rue de la Barre
Intermarché

en heure de pointe du soir

Projet de création d’'un Intermarché
Carrefour D502 x Rue de |la Barre

Prévision de trafics directionnels futurs
(existant + projet)

Heure de pointe du soir (17h-18h)

Base : comptages directionnels du 17/10/17

Fluxen UVP I/ H
e _’E

i

P

Projet Intermarche
Répartition du trafic généré par le projet
Heure de pointe du soir

9 B En heure de pointe du soir I'impact du
% projet Intermarché se traduira par

EH +15 % de trafic supplémentaire dans
| le carrefour.

B Seule la RD 502 sera impactée : +
15 % de trafic supplémentaire.
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InteRmarche ' projet de création d’un Mission complémentaire

Intermarché Réaménagement du carrefour D502 x Rue de la Barre en giratoire

— " % — > - X —

Projet de création d’un Intermarché o= = ' - | Projet de création d'un Intermarché
Projet de giratoire el Projet de giratoire
Carrefour D502 x Rue de la Barre - . ' Carrefour D502 x Rue de la Barre
Propositions de dimensionnement : variante 1 : v : Propositions de dimensionnement : variante 2

Variante : IGiratoire DR0Z x Bare - Variante 1 S / L . = . Yariante : IF'roiet de giratoire D502 « Bare - Variante 2

2 - Anneau

Fayon de I'flot infranchizzable : IE métres ," e i : Raypon de l'lat infranchizsable : I? métres
Largeur de la bande franchizzable : I1 métres A . 't , = A f - Largeur de la bande franchissable : I1 métres
Largeur de I'anneau : I8 métres - k T 5 . T Largeur de l'anneau : I? métres

=
Fayon extérieur du giratoire : I1 & métres 1 I} > 3 T | Rayon extérieur du girataire : I1 5 métres

. = Branches
Largeurs / = b Pl : Largeurs

Entrée It Sortie Entrée F > e o - Entrée [l Sortie Entrée
évazée = . i A . e : Evazée

w0 T ' ! i EI

40 T/ = N 3 2 | - 30 T |

40 I / 4 % = ; e M= - 20 40

40 I ; 3 4 | 40 O

L [

2 |

L2 |
4

B Variante 1 : I’entrée D502 dans le giratoire se fait sur 2 files de B Variante 2 : I’entrée D502 dans le giratoire se fait sur
chaque cété. 1 file de chaque co6té. Idem pour les 2 autres voies.
¢ Cette configuration utilise les 2 files actuels de chaque cété de ¢ Toutes les branches sont donc a 1 voie d’entrée et 1
RD502 et permet aux véhicules de I'axe principal (D502) de voie de sortie.

s’insérer facilement dans 'anneau du giratoire. . .
9 ¢ Diameétre : 30 métres.

¢ |Les deux autres voies sont dimensionnées a 1 file en entrée.

¢ Toutes les sorties sont dimensionnées a 1 voie.

¢ Diameétre : 32 metres.
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Intermarche  projat de création d’un Projet giratoire D502 x Rue de la Barre

Intermarché Capacités théoriques en Heure de pointe du soir — Variante 1

Projet de création d’'un Intermarché
Projet Giratoire D502 x Rue de la Barre
Variante 1
Capacités théoriques utilisées
Heure de pointe du soir (17h - 18h)

B Variante 1 : I'’entrée D502 dans le
giratoire se fait sur 2 files de chaque
coté.

: , : = | B |es capacités théoriques utilisées sont
e | : , Py trés faibles et prévoient une circulation

Trés longue — saturation B |l n'y a aucun risque de saturation du

— Fréquemment longue giratoire, méme en cas de doublement
g 80% de la surface du magasin Intermarché.
Occasionnellement longue
60%

Constante et réduite

0000 uvp/h Trafic entrant sur le carrefour,
toutes voies cumulées

_ AXArAsslirance JEAN 2

“FRANCOIS LECCIA
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Intermarche  projat de création d’un Projet giratoire D502 x Rue de la Barre

Intermarché Capacités théoriques en Heure de pointe du soir — Variante 2

Projet de création d’'un Intermarché

Projet Giratoire D502 x Rue de la Barre
Variante 2
Capacités théoriques utilisées
Heure de pointe du soir (17h - 18h)

[ U
X ple=

1 335 uvp/h

=

el — G R

B Variante 2 : I’entrée D502 dans le
giratoire se fait sur 1 file de chaque
coté, comme les 2 autres voies.

Charge  File dattente

B Les capacités théoriques utilisées sont

Trés longue — saturation un peu plus fortes aux entrées RD502

100% D — que dans la variante 1. Cependant elles
| 0% E ? sont aussi tres faibles et prévoient une
Occasionnellement longue circulation fluide.
60%

B || n’y a pas non plus de risque de
saturation du giratoire, méme en cas de
doublement de la surface du magasin
Intermarché.

Constante et réduite

0000 uvp/h Trafic entrant sur le carrefour,

toutes voies cumulées

_ AXArAsSlirance JEAN P

“FRANCOIS LECCIA
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Intermarche

Projet de création d’un Fonctionnement futur du carrefour D502 x Rue de la Barre
Intermarché Avec la voirie actuelle (sans projet de giratoire)

Projet de création d'un Intermarche
Avec la voirie actuelle (sans giratoire)
Capacités théoriques utilisées

Heure de pointe du soir (17h - 18h)

) "?;P,e.' 11 335 uvp/h

wofdier
File d'attente "

o

Trés longue — saturation

100% A ;
Fréquemment longue 2 = J
80% _ B En I'absence de tout projet de réaménagement du
60% Sesasennclement iongus carrefour en giratoire, la circulation demeurera fluide
(#]

Constante et réduite avec le projet Intermarché réalisé.

B | es voies dédiées de tourne-a-gauche ne seront pas
pénalisantes : les capacités théoriques utilisées sont
suffisamment faibles pour induire une éventuelle
saturation de la voirie principale (D502).

0000 uvp/h Trafic entrant sur le carrefour,
toutes voies cumulées

capacités théoriques avec le réseau viaire actuel sont

 AXArAsSUrance JEAN@ un peu pIUS fortes.

"FRANCOIS LECCIA : :
; ¢ Cependant elles sont suffisamment faibles pour

garantir une circulation fluide.
. 2
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ntermarche " projet de création d’un Conclusion générale

Intermarché

Le projet de création d’un Intermarché au droit du carrefour RD 502 x Chemin de Croulas x ZA. Pré de la Barre générera en heure de pointe
de circulation un trafic de 210 véhicules / h en entrée et autant en sortie.

¢ 85 % de ce trafic induit par Intermarché transitera par le carrefour D502 x Croulas.
¢ | a moitié du " transit " sur RD 502 proviendra du carrefour RD 502 x Rue de la Barre, soit ~40 % du trafic généré par le projet Intermarché.
Projet de giratoire carrefour RD 502 x Chemin de Croulas

¢ | e trafic actuel en heure de pointe de circulation dans le carrefour représente 930 (matin) et 1180 (soir) véhicules par heure, dont 80% a 85%
proviennent de RD502. |l s’agit la de faibles trafics pour un carrefour a 4 branches.

* Ces faibles trafics justifient la fluidité de circulation observée en heures de pointe du matin et du soir, malgré la présence de nombreux
camions et bus / cars.

¢ |’impact du projet Intermarché se traduira par un accroissement +30 % du trafic actuel du carrefour en heure de pointe du soir.
* Cependant quel que soit le dimensionnement du projet giratoire, la circulation y sera fluide : capacité théorique utilisée par voie a 45 %.
* |l n'y a aucun risque de saturation future du projet de giratoire, méme en cas de doublement du trafic induit par le projet Intermarché.
Projet de giratoire Carrefour RD502 x Rue de la Barre

¢ | e trafic actuel en heure de pointe de circulation dans le carrefour représente 1030 (matin) et 1175 (soir) véhicules par heure, dont 85 % a 90 %
proviennent de RD502. |l s’agit ici aussi de faibles trafics pour un carrefour a 4 branches, qui justifient la fluidité de circulation observée en
heures de pointe du matin et du soir.

¢ | ’'impact du projet Intermarché se traduira par un accroissement +15 % du trafic actuel du carrefour D502 x Rue de la Barre.

* Quel que soit le dimensionnement du projet giratoire, la circulation y sera fluide : la capacité théorique maximale utilisée par voie ne
dépasse pas 35%.

* Il n'y a aussi aucun risque de saturation future du projet giratoire, méme en cas de doublement du trafic induit par le projet Intermarché.
Comparativement aux deux projets de giratoire, les capacités théoriques futures sont similaires et la circulation y sera fluide.
¢ | a réalisation de giratoire sur les deux carrefours ne sera pas préjudiciable a la bonne circulation sur la RD 502.

¢ Vue la proximité du projet Intermarché avec le carrefour D502 x Croulas x ZA Pré de la Barre, le projet de giratoire sur ce carrefour sera
bénéfique pour le chemin de Croulas qui verra son trafic multiplié par 3.

¢ Quel que soit le choix du projet a réaliser, un giratoire de 30 m de diameétre et a 1 voie entrée et sortie par branche sera suffisant pour
assurer la fluidité de circulation.
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